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1 Johdanto
Ilmastokriisi, biodiversiteettikriisi, terveydenhuollon kustannusten 
kasvaminen ja  väestön ikääntyminen pakottavat muuttamaan 
liikennejärjestelmiä kaikkialla kestävämpään suuntaan. Aivan viime 
aikojen ja nykyhetken kriisit voimistanevat muutosnopeutta. 
Koronapandemian myötä yleistynyt monipaikkaisuus ja Venäjän 
Ukrainaan kohdistaman hyökkäyksen seurauksena kasvanut tarve 
irrottautua fossiilitaloudesta voimistavat monia jo aikaisemmin 
vaikuttaneita megatrendejä ja vahvistavat kävelyn ja pyöräily 
merkitystä. 

Orivedellä on hyvät edellytykset kävelyn ja pyöräilyn kehittämiseen 
niin arkiliikkumisen kuin virkistäytymisen kannalta. Tämä ohjelma 
kokoaa yhteen Oriveden kävelyn ja pyöräilyn edistämistoimet, niin 
infran, palveluiden, viestinnän kuin seurannan osalta.Vaikka 
kaupungit ja kunnat luovat puitteet kestävälle liikkumiselle, päätökset 
liikkumisesta tehdään kodeissa ja yrityksissä. Kävelyä ja pyöräilyä, niin 
kuin muutakin kestävää liikkumista pitää suunnitella ihmisten ja 
yritysten arjen näkökulmasta vastaten heidän liikkumistarpeisiinsa. 
Tämä työ pohjautuukin laajaansidosryhmäyhteistyöhön, jolla on 
pyritty varmistamaan liikkujan ja toimenpiteen toteuttajan 
näkökulmat.

Työn tarkoitus on parantaa kävelyn ja pyöräilyn olosuhteita, 
turvallisuutta ja houkuttelevuutta. Prosessin aikana on koottu yhteen 
olennaiset poikkihallinnolliset sidosryhmät ja sitoutettu ne 
ohjelmassa määriteltyihin toimenpiteisiin. 

Työssä on tunnistettu Oriveden suurimmat haasteet ja kehityskohteet 

arki- ja vapaa-ajan liikkumisessa sekä pyörämatkailussa. Haasteisiin ja 
kehityskohteisiin laadittiin toteuttamiskelpoiset ja 
kustannustehokkaat kehitystoimenpiteet. 

Työn tuloksena Orivedellä on selkeä näkemys kävelyn ja pyöräilen 
edistämisen periaatteista, joihin jatkosuunnittelu perustuu. 
Edistämisohjelman yhteydessä laadittu pyöräliikenteen tavoiteverkko 
osoittaa oikean ratkaisun oikeaan paikkaan ja ohjaa väylien 
pitkäjänteistä kehittämistä. Infran kehittämisen ohella esimerkiksi 
viestintä on tärkeä osa toimenpideohjelmaa. Onnistunut viestintä 
tukee edistämistoimenpiteitä ja sen avulla kokonaisuudesta saadaan 
suurin hyöty irti. 

Poliittisessa käsittelyssä hyväksytty toimenpidesuunnitelma luo 
perusteet toteuttaa hankkeita ja ohjata resursseja kävelyn ja 
pyöräliikenteen edistämisen kannalta tärkeimpiin kehityskohtiin. 
Edistämisohjelma tuo esiin kehitystarpeita ja tukee hankevalmistelua 
parantaen näin alueen mahdollisuuksia saada valtion ja EU:n 
avustuksia kävelyn ja pyöräilyn hankkeisiin

Ohjelman laatiminen on toki vasta alku. Ohjelman toteuttamisessa 
seurantamittareiden mukaisesti ratkaisee millainen kävely- ja 
pyöräilykaupunki Orivesi tulevaisuudessa on. Tulevaisuus näyttää  
miten tahtotila ja suunnitelmat ovat muuttuneet väyliksi,  
yhteistyöfoorumeiksi ja nettisivuiksi? Ainakin Orivedellä on tahtoa ja 
suunnitelma siihen, että visio toteutuu. Nyt tarvitaan sekä suuria että 
paljon pieniä tekoja.
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1.1 Työn rakenne
Edistämisohjelman alussa esitetään sidosryhmäyhteistyössä laadittu kirkas ja ytimekäs kävelyn ja 
pyöräilynvisio sekä päätavoitteet. 

Sen jälkeen luodaan katsaus kävelyn ja pyöräliikenteen nykytilaan ja edistämisen lähtökohtiin. 
Luvussa esitetään tiiviit katsaukset edistämisohjelman taustalla vaikuttaviin valtakunnallisiin ja 
alueellisiin strategioihin. Osiossa on myös keskeisiä huomioita nykyisestä liikennejärjestelmästä, 
aluerakenteesta sekä muista ominaispiirteistä.  Lisäksi käydään läpi, mitä Orivedellä on jo tehty 
kävelyn ja pyöräilyn edistämiseksi sekä, mitkä ovat suurimmat haasteet ja ongelmat, joihin tämän 
edistämisohjelman tulisi vastata.

Kävely-yhteydet ja kehittämisalueet-luvussahyödynnetään ensimmäisen vaiheen (erityisesti 
asukaskysely, maastokatselmus, liikennetutkimukset sekä liikenneturvallisuusselvitykset) tuloksia. 
Tulosten perusteella osoitetaan kävelyn kehittämiselle keskeiset alueet ja tärkeimmät kävely-
yhteydet. 

Pyöräilyn tavoiteverkko-luku pohjautuu nykytila-analyysiin, jonka pohjalta on määritelty 
tärkeimmät yhteystarpeet ja parannettavat yhteydet Oriveden alueella. Yhteystarpeet on luokiteltu 
arkipyöräilyn, virkistyksen ja pyörämatkailun potentiaalin mukaan. Yhteysvälien pohjalta on 
muodostettu pyöräilyn tavoiteverkko, joka on luokiteltu alueellisiin pääreitteihin, paikallisreitteihin ja 
muihin pyöräily-yhteyksiin. 

Toimenpideohjelmassa määritellään toimenpiteet, joilla asetettuihin tavoitteisiin vastataan. 
Toimenpideohjelmassa on huomioitu jalankulun ja pyöräliikenteen kokonaisvaltainen edistäminen. 
Toimenpiteet pitävät sisällään sekä jalankulku- ja pyöräilyverkon kehittämisen että muut edistämisen 
osa-alueet. Infran kehittämisen ohella esimerkiksi liikennekasvatus on tärkeä osa 
toimenpideohjelmaa. Toimenpideohjelman päättää seurantasuunnitelma. Seurantasuunnitelman 
tehtävänä on varmistaa toimenpiteiden toteutuminen, parantaa läpinäkyvyyttä, lisätä 
pitkäjänteisyyttä ja määrätietoisuutta kehittämisessä, kertoa kehittymisen suunnasta ja tuottaa 
tietoa toimenpiteiden vaikuttavuudesta. Seurantasuunnitelmassa tuodaan esiin seurattavia 
mittareita ja menetelmiä joilla niitä seurataan. 
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1.2 Työnkulku ja osalliset
Oriveden kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelma on laadittu vuonna 2023 maaliskuun ja 
lokakuun välisenä aikana. Osana hanketta laadittiin asukaskysely sekä järjestettiin kaksi 
työpajaa, lisäksi konsultti toteutti maastokatselmuksen Orivedelle.

Asukaskysely toteutettiin karttapohjaisella Maptionnaire-alustalla toukokuun puolivälistä 
kesäkuun alkuun ajoittuvalla kolmen viikon jaksolla. Kyselystä toteutettiin kaksi 
mainostuskierrosta kaupungin kanavissa ja vastauksia saatiin yhteensä 130 kappaletta.
Maastokäynti Oriveden kävely- ja pyöräilyolosuhteiden katselmoimiseksi suoritettiin 
kesäkuun puolessa välissä. 

Osana tätä työtä järjestettiin kaksi työpajaa, joihin osallistui Oriveden kaupungin päättäjiä,  
asiantuntijoita ja sidosryhmien edustajia. Ensimmäisessä, kesäkuun puolivälissä pidetyssä  
työpajassa muodostettiin kaupungille visio ja tavoitteet kävelyn ja pyöräliikenteen osalta. 
Toisessa työpajassa käsiteltiin tärkeimpiä visiota ja tavoitteita tukevia konkreettisia  
kehitystoimenpiteitä. 

Työn yhteyshenkilönä Oriveden kaupungilla toimi kunnallistekniikan päällikkö Mika Kuivanen. 
Lisäksi työtä ohjasi ohjausryhmä, johon kuului edustus yleisjohto ja kehittäminen, kasvatus-
ja opetuspalvelukeskus sekä hallinto- ja talouspalvelukeskus -yksiköistä. Konsulttina työssä 
toimi SwecoFinland Oy. Swecontaholta projektipäällikkönä toimi kestävän liikkumisen 
asiantuntija Petteri Nisula ja työn laatimiseen osallistuivat kestävän liikkumisen asiantuntijat 
Eeropekka Lehtinen, Atte Mäki ja Mikko Raninen.

Edistämisohjelmalle on myönnetty tukea Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustuksen 
yhteydessä jaettavasta kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelmien laatimisen avustuksesta. 
Traficomin edustaja osallistui myös työn ohjausryhmän toimintaan.  

Kuva 1: Asukaskyselyä mainostettiin kaikissa 
kaupungin kanavissa, mm. Twitterissä (nykyisin X)

Kuva 2: Visio- ja tavoitetyöpaja 15.6. valtuustosalissa
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1.3
Suhde olemassa oleviin strategioihin 
- valtakunnalliset

Edistämisohjelmatyön tarkoitus on koota valtakunnallisia sekä alueellisia ja 
paikallisia strategisia tavoitteita yhteen ja tuottaa konkreettinen suunnitelma 
niiden edistämisestä kävelyn ja pyöräliikenteen näkökulmasta. Orivedellä 
toteutettavien, kävelyyn ja pyöräilyyn liittyvien toimenpiteiden tulee olla linjassa 
valtakunnallisten ja alueellisten tavoitteiden kanssa.  

Keskeinen kävelyn ja pyöräliikenteen kehittämistä ohjaava kansallinen strategia on 
vuonna 2018 valmistunut Kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelma. Ohjelmassa 
linjataan pyöräilyn edistämisen perusteet ja asetetaan tavoitteet näin:

έYŅǾŜƭȅƴ Ƨŀ ǇȅǀǊŅƛƭȅƴ ŜŘƛǎǘŅƳƛǎƻƘƧŜƭƳŀƭƭŀ Ƙŀƭǳǘŀŀƴ ǇŀǊŀƴǘŀŀ ƪŅǾŜƭȅƴ Ƨŀ ǇȅǀǊŅƛƭȅƴ 
edellytyksiä suomalaisissa kunnissa sekä tukea liikenteen 
kasvihuonekaasupäästöjen vähentämistä ja kansanterveyden parantamista 
Suomessa. Edistämisohjelmassa kävelyn ja pyöräilyn vuoden 2030 tavoitteeksi 
asetetaan 30 % matkamäärien kasvu. Tavoite on sama kuin kansallisessa energia- ja 
ƛƭƳŀǎǘƻǎǘǊŀǘŜƎƛŀǎǎŀΦέ 

Kävelyn ja pyöräliikenteen merkitystä korostetaan myös 2021 valmistuneissa 
Fossiilittoman liikenteen tiekartassa ja Valtakunnallisessa liikenne-
järjestelmäsuunnitelmassa vuosille 2021ς2032.

Merkittävä parannus pyöräliikenteen asemaan on ensimmäinen pelkästään 
pyöräilyä varten valmistunut Pyöräliikenteen suunnitteluohje, jonka Väylävirasto 
julkaisi loppuvuodesta 2020.  Vuonna 2022 on valmistunut vastaava Jalankulun 
suunnitteluohje.

Kansalliset 
tavoitteet ja 
strategiat

Alueelliset ja 
paikalliset 
strategiat

Oriveden 
kävelyn ja 
pyöräilyn 
edistämis-
ohjelma
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1.3 Suhde olemassa oleviin strategioihin 
- alueelliset

Länsi-Suomen yhteisessä liikennestrategiassa(2020) muun muassa linjataan, että kävely ja pyöräily miellyttävässä 
ȅƳǇŅǊƛǎǘǀǎǎŅ ƻƴ ƭȅƘȅƛŘŜƴ ƳŀǘƪƻƧŜƴ ǊŀǘƪŀƛǎǳΣ Ƨƻƪŀ ƻƴ ƻǎŀ ŀƪǘƛƛǾƛǾŅŜǎǘǀƴ ŜƭŅƳŅƴƭŀŀǘǳŀΦ ¢ŜŜƳŀŀ έ!Ǌƪƛ ǎǳƧǳǳ Ƨŀ ƭƻƎƛǎǘƛƛƪƪŀ ƻƴ 
ǘŜƘƻƪŀǎǘŀ ƳŀŀǎŜǳŘǳƭƭŀ Ƨŀ ǘƛƛǾƛƛƴ ȅƘŘȅǎƪǳƴǘŀǊŀƪŜƴǘŜŜƴ ŀƭǳŜƛƭƭŀέ ŜŘƛǎǘŜǘŅŅƴ ƪŜƘƛǘǘŅƳŅƭƭŅ ǇȅǀǊŅƛƭȅǎǘŅ Ƨŀ ǇŅŅǎǘǀǘǘǀƳƛǎǘŅ 
ajoneuvoista vetovoimaiset vaihtoehdot maakunnan yhteisin toimin. Vuoden 2023 aikana Länsi-Suomen yhteisessä 
liikennestrategialle laaditaan toimenpideohjelma, jonka avulla Länsi-Suomen maakuntaliitot valmistautuvat Liikenne12 -
suunnitelman päivitykseen, joka käynnistyy uuden hallituskauden alkamisen myötä. 

Pirkanmaan liikennejärjestelmäsuunnitelma (2023) on maakunnallista liikennejärjestelmätyötä ohjaava strateginen 
asiakirja. Se määrittelee Pirkanmaan liikennejärjestelmän kehittämistarpeet, -mahdollisuudet ja näiden toteuttamisen 
suuntaviivat tavoitevuoteen 2045 mennessä. Pirkanmaan liikennejärjestelmäsuunnitelma korostaa varsin paljon 
henkilöautoilun merkitystä alueen liikkumisessa, mutta siinä kuitenkin todetaan, että kävelyn, pyöräilyn ja 
sähköavusteisen liikkumisen ratkaisuilla sekä joustavilla julkisen liikenteen ratkaisuilla voidaan lähiliikkumisen alueen 
liikennejärjestelmää kehittää nykyistä kestävämmäksi, monipuolisemmaksi ja turvallisemmaksi.

Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelma on vuodelta 2011. Suunnitelma ei kaikilta osin vastaa nykytilanteen 
haasteisiin; onhan kymmenen viimeisen vuoden aikana yleistynyt lukuisia uusia liikkumisvälineitä, ja niin 
suunnitteluohjeet kuin lainsäädäntökin on muuttunut. Yksi keskeinen muutos on ollut, että kevyen liikenteen käsitteen 
sijaan on ryhdytty puhumaan jalankulusta sekä pyöräilystä, koska näitä kahta hyvin erilaista liikkumistapaa ei tule niputtaa 
yhteen. Huomioiden tämän käsitteellisen muutoksen, suunnitelma tiivistää erittäin hyvin tärkeimmät kävelyn ja pyöräilyn 
ǘǳǊǾŀƭƭƛǎǳǳǘǘŀ ǇŀǊŀƴǘŀǾŀǘ ǘƻƛƳŜƴǇƛǘŜŜǘΥ έTaajama-alueiden liikenteen rauhoittaminen on keskeisimpiä keinoja parantaa 
jalankulkijoiden ja polkupyöräilijöiden turvallisuutta. Kevyen liikenteen turvallisuutta parannetaan tehokkaasti myös 
kevyen liikenteen ylityskohtia ja erityiskohteiden lähialueiden liikennejärjestelyin sekä kevyen liikenteen verkkoa 
täydentämällä. Turvallisten liikennejärjestelyiden ohella yhdyskunnat tulee suunnitella ja rakentaa siten, että arjen 
lähipalvelut ovat kohtuullisesti ja turvallisesti saavutettavissa. Infrastruktuurin kehittämisen lisäksi kävelyn ja pyöräilyn
turvallisuutta voidaan edistää erilaisin tiedottamisen, kasvatuksen, valistuksen ja valvonnan keinoinΦέ

Parhaillaan on tekeillä Tampereen kaupunkiseudun kestävän ja turvallisen liikkumisen suunnitelma, joka valmistuu 
vuoden 2023 loppuun mennessä. 
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1.3
Suhde olemassa oleviin strategioihin 
- paikalliset

Vuonna 2021 laaditussa Oriveden kaupunkistrategiassa kävelyn ja pyöräilyn edistäminen kytkeytyy muun 
muassa tavoitteeseen edistää laadukkaita asumisen vaihtoehtoja tulevaisuuden tarpeisiin, koska 
niihin liittyy myös mahdollisuus saavuttaa keskeiset palvelut kävellen ja pyörällä. Kävelyn ja pyöräilyn 
edistämisellä lisätään asukkaiden hyvinvointia ja terveyttä sekä lisätään arjen sujuvuutta. Kävely ja 
pyöräily tukevat niin ikään kaupunkistrategian tavoitetta lisätä asuinympäristön viihtyvyyttä ja 
turvallisuutta.

Oriveden elinvoimaohjelman (2021) lähtökohtana on, että Orivesi uudistuu ja toimii kestävästi, ja tähän 
lähtökohtaan liittyy vahvasti myös kävelyn ja pyöräilyn edistäminen. Samoin kävelyyn ja pyöräilyyn 
yhdistyy ohjelman tavoite siitä, että Orivesi on helposti saavutettavissa ja liikkuminen kaupungissa on 
sujuvaa.

Oriveden hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma(2021) korostaaturvallista elinympäristöä, ja sen 
ƭǳƻƳƛǎŜǎǎŀ ƪŅǾŜƭȅƭƭŅ Ƨŀ ǇȅǀǊŅƛƭȅƭƭŅ Ǿƻƛ ƻƭƭŀ ƳŜǊƪƛǘǘŅǾŅ ǊƻƻƭƛΦ hƘƧŜƭƳŀƴ Ƴǳƪŀŀƴ έEdistetään lähiympäristön 
kehittämistä esteettömäksi ja turvalliseksi sekä liikkumiseen ja osallisuuteen kannustavaksiέΦ hƘƧŜƭƳŀǎǘŀ 
nousee esiin myös kävelyn ja pyöräilyn edistämiseen liittyvä tärkeä huomio perusopetuksen 5. ja 8. 
vuosiluokkien oppilaille toteutetusta Move-ǘǳǘƪƛƳǳƪǎŜǎǘŀΥ έOn huolestuttavaa, että orivesiläisistä5.-
luokkalaisista 26 %:lla ja 8.-luokkalaisista 33 %:lla fyysinen toimintakyky on mahdollisesti terveyttä ja 
hyvinvointia kuluttavalla tai haittaavalla tasolla kaikki mittaustulokset huomioidenέΦ

Vuonna 2021 voimaan tullut Oriveden strateginen yleiskaava käsittelee kävely- ja pyöräily-ympäristön 
tukemista erityisesti taajamissa. Yleiskaavan mukaan:

Å Kävelyn ja pyöräilyn reitit ovat taajama-alueilla kattavat ja mahdollistavat keskipitkien (4-6 km) matkat 
kestävästi

Å Ydinkeskustan ja asemien seutuja täydennetään merkittävästi, tukien kävely- ja pyöräily-ympäristöjä. 

Å Keskustaajamaa ohjataan kaavaratkaisussa kehittämään tukien kävely- ja pyöräily-ympäristöä, jolloin 
palvelut ovat saavutettavissa kestävin liikkumismuodoin. Tämä mahdollistaa myös eri ikäisten 
asumisen keskusta-alueella.
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1.4
Asukkaiden suhtautuminen kävelyyn ja 
pyöräilyyn

Valtakunnallisten ja paikallisten strategioiden lisäksi kävelyn ja pyöräilyn edistämistyölle on 
vahva peruste asukkaiden myönteisessä asenneilmapiirissä. Asukaskyselyyn vastanneista 81% 
suhtautuu vähintään jonkin verran myönteisesti kävelyn edistämiseen. Vain 6% vastaajista 
suhtautui edes jonkin verran kielteisesti kävelyn edistämistä kohtaan. Pyöräilyssä lukemat ovat 
95% ja 1%. 

Kaupunkilaisten vahva tuki edesauttaa hankkeiden ja parannustoimenpiteiden toteuttamista. Se 
kertoo myös kaupunkilaisten odotuksista kävelyn ja pyöräilyn edistämiselle: Kaupunkilaiset 
selvästi odottavat Oriveden edistävän kestäviä liikkumismuotoja.

Vaikka kyselyssä ei asiaa suoraan kysyttykään, voidaan todeta, että vastaajat ovat hyvin 
tiedostaneet kävelyn ja pyöräilyn hyödyt niin yksilölle, lähiyhteisölle kuin koko yhteiskunnallekin. 

Kävelyn ja pyöräilyn hyödyt Valtakunnallisen kävelyn ja pyöräilyn edistämisohjelman mukaan

51%
30%

12%

4% 2%

Orivedellä on tarpeellista edistää 
kävelyäja parantaa kävelyolosuhteita

täysin samaa 
mieltä

jonkin verran 
samaa mieltä

en osaa sanoa

jonkin verran eri 
mieltä

täysin eri mieltä

75%

20%

4%
1%

0%

Orivedellä on tarpeellista edistää 
pyöräilyä ja parantaa pyöräilyolosuhteita

täysin samaa
mieltä

jonkin verran
samaa mieltä

en osaa sanoa

jonkin verran eri
mieltä

täysin eri mieltä
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2 Visio ja tavoitteet
Kävelyn ja pyöräilyn visio on tavoiteltu tulevaisuudenkuva 
liikkumismuotojen tilasta jollain määritellyllä aikajänteellä  -
Oriveden osalta vuoteen 2030 mennessä. Tavoitteet tukevat vision 
saavuttamista ja ne voivat kohdistua tapoja ja tottumuksia 
kuvaaviin tavoitteisiin, esimerkkisi pyöräliikenteen 
kulkutapaosuuteen. Toisaalta ne voivat kohdistua tekoja ja 
toteutusta kuvaaviin tavoitteisiin esimerkiksi pyöräliikenteen 
infrastruktuurin investointibudjettiin.

Tavat ja tottumukset

Kävelystä ja pyöräilystä saadaan tapa, kun se on helpoin valinta. 
Edistämällä olosuhteita ja viestimällä positiivisesti, asukkaat 
tiedostavat kävelyn ja pyöräilyn parhaaksi kulkumuodoksi 
taajamaliikenteessä. Viestinnällä voidaan vaikuttaa siihen, että 
jokainen asukas tunnistaa kävelyn ja pyöräilyn edut, erityisesti sen, 

että kävely ja pyöräily parantavat terveyttä ja hyvinvointia. 
Kävelystä ja pyöräilystä saadaan tottumus huomioimalla 
kehitystyössä kaikkien asukkaiden tarpeet arjen kävelymatkoista 
vapaa-ajan maastopyöräilyyn.

Teot ja toteutus

Kävelyn ja pyöräliikenteen kehittäminen lähtee siitä, että se 
huomioidaan jokaisella suunnittelutasolla. Riittävät 
investointimäärärahat mahdollistavat laadukkaan infrastruktuurin 
kehittämisen. Jatkossa tulee toteuttaa vain suunnitteluohjeen 
mukaisia kävely- ja pyöräliikenteen ratkaisuja paikalliset 
olosuhteet huomioiden. 

Vain yhteisesti jaetun vision ja 
sitä tukevien tavoitteiden kautta 
kävelyn ja pyöräilyn edistämiselle 
saadaan jatkuvuutta ja 
pidemmälle tulevaisuuteen 
tähtäävää suunnitelmallisuutta

VisioTavat ja tottumukset Teot ja toteutus
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2 Oriveden kävelyn ja pyöräilyn visio
Kävely ja pyöräily ovat osa Oriveden elinvoiman vahvistamista. Laadukkaisiin asumisen vaihtoehtoihin 
nivoutuu mahdollisuus saavuttaa keskeiset palvelut kävellen ja pyörällä. Myös yritysalueille on hyvät kävely- ja 
pyöräily-yhteydet. Hyvä kävely- ja pyöräinfra tukee kaikkien ihmisten mahdollisuutta liikkua tulotasosta 
riippumatta, ja autoilusta säästyvä raha hyödyttää paikallistaloutta enemmän, kuin autoiluun käytetyt eurot, 
jotka pääosin kanavoituvat muualle. Orivesi tukee omien työntekijöidensä aktiivista liikkumista ja kannustaa 
sekätukee yrityksiä laatimaan kestävän liikkumisen suunnitelmia henkilöstöilleen.

Kävely ja pyöräily ovat osa asukkaiden sujuvaa arkea ja niillä tuetaan kaikenikäisten asukkaiden hyvinvointia. 
SOTE-uudistuksen myötä kävelyn ja pyöräilyn edistämisen rooli on korostunut Oriveden ennaltaehkäisevässä 
terveystyössä ja hyvinvoinnin lisäämisessä. Kävelyn ja pyöräilyn olosuhteissa on huomioitu kaikki 
väestöryhmät, ne ovat myös ikäihmisille turvallinen ja houkutteleva liikkumisen vaihtoehto. Osana lasten ja 
nuorten hyvän kasvun ja oppimismahdollisuuksien turvaamista koulut ovat turvallisesti ja sujuvasti 
saavutettavissa aktiivisilla liikkumistavoilla. Koulumatkojen kulkemiseen kävellen ja pyörällä kannustetaan. 
Kestävään ja aktiiviseen arkiliikkumiseen opitaan Orivedellä jo pienestä pitäen. 

Oriveden upea luonto ja elävät kylät ovat Oriveden pyörämatkailun kehittämisen vahvuustekijöitä. 
Houkuttelevuutta lisäävät Orivedellä luonnon läheisyyteen ja kauniisiin kulttuurimaisemiin sijoittuvat reitit. 
Oriveden elinvoimaiset kylähelmet houkuttelevat pyörämatkailijoita kaupunkiin. Vahvuustekijä on myös 
sijainti rautatien varrella ja kaupungin kaksi asemaa, jotka mahdollistavat niin asukkaiden kuin matkailijoiden 
matkaketjujen muodostamisen kestävästi. Matkat Tampereen suuntaan kuljetaankin yhä enemmän sujuvalla 
pyörämatkan ja junan yhdistävällä matkaketjulla.
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2 Oriveden kävelyn ja pyöräilyn tavoitteet

1. Kävely ja pyöräily ovat kaupungin vetovoimatekijä
- Hyvät kävelyn ja pyöräilyn yhteydet ovat osa laadukasta asumista Orivedellä ja tukevatpaikallistaloutta mahdollistamalla 
autottoman elämäntavan sekätuovat matkailijoita kaupunkiin.

2. Kävelyllä ja pyöräilyllä ennaltaehkäistään liikkumattomuudesta johtuvia sairauksia ja 
lisätään asukkaiden hyvinvointia
- Kävely ja pyöräily on houkutteleva liikkumistapa kaikille orivesiläisilleiästä riippumatta ja aktiivisella arki- ja 
virkistysliikkumisella asukkaiden terveydentila ja hyvinvointi paranee.   

3. Koulumatkat kuljetaan pääsääntöisesti kävellen ja pyörällä aina kun koulumatkan 
pituus sen mahdollistaa
- Koulumatkojen kulkemiseen kävellen ja pyörällä kannustetaan, koska se parantaa oppilaiden hyvinvointia ja oppimistuloksia 
sekä antaa valmiuksia toimia liikenteessä myöhemminkin elämässä.

4. Pyöräily on helppo yhdistää matkaketjuihin
- Niin kaupungin asukkaat kuin matkailijat yhdistävät pyöräilyn sujuvasti joukkoliikennematkoihin, erityisesti 
junaliikenteeseen Oriveden kahden aseman, keskustan seisakkeen ja rautatieaseman kautta.
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3 Nykytila-analyysi ja lähtökohdat

Vain tiedostamalla kävelyn ja pyöräilyn nykytila, on mahdollista 
tunnistaa kehityskohteet vision ja tavoitteiden saavuttamiseksi. 
Seuraavilla sivuilla kuvataankin Oriveden kestävän liikkumisen 
nykytilaa ja siihen liittyvä potentiaalia. 

Tarkastelussa ovat henkilöliikennetutkimuksen tulokset ja 
Oriveden sekä naapurikuntien läheisten taajamien 
yhdyskuntarakenne. Tarkastelun kohteena on myös kävelyn ja 
pyöräilyn turvallisuus, jota tarkastellaan onnettomuustilastojen 
ja asukaskyselyn vastausten pohjalta. 

Luvussa esitellään lähtöaineiston, maastohavaintojen ja 
työpajatyöskentelyyn perusteella kartoitetut huomiot 
nykyisestä kävelyn ja pyöräilyn infrasta. Maastohavainnoista 
esitellään tiiviisti keskeiset huomiot ja edistämisohjelman 
liitteenä on tarkempi esittely valokuvineen. 

Luvussa käsitellään kävelyyn ja pyöräilyyn liittyvää viestintää ja 
informaatiota sekä tiiviisti myös pyörämatkailua. Luvun 
loppuun on koottu tiivistys Oriveden kävelyn ja pyöräilyn 
haasteista ja mahdollisuuksista. 

Kuva 3: Eräistä infran puutteista huolimatta, kaikenikäiset liikkuvat kompaktissa 
Oriveden keskustassa kävellen ja pyörällä.
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3.1 Orivesiläistenliikkuminen kävellen ja 
pyöräillen

¢ŀƳǇŜǊŜŜƴ ƪŀǳǇǳƴƪƛǎŜǳŘǳƴ όнлннύ Ƨǳƭƪŀƛǎǳǎǎŀ έ[ƛƛƪŜƴǘŜŜƴ Ƨŀ ƭƛƛƪƪǳƳƛǎŜƴ 
ŜǊƛǘȅƛǎǇƛƛǊǘŜŜǘ ƴȅǘ Ƨŀ ǘǳƭŜǾŀƛǎǳǳŘŜǎǎŀ ǎŜǳŘǳƴ ŜǊƛ ŀƭǳŜƛƭƭŀ Ƨŀ ƪŅȅǘǘŅƧŅǊȅƘƳƛǎǎŅέΣ 
kaupunkiseutu on jaettu alueprofiileihin omine haasteineen ja 
mahdollisuuksineen. Orivesi kuuluu keskustaajamansa osalta pitkälti luokkiin 
έ!ǳǘƻƛǎǘǳƴŜƛŘŜƴ ǘŀŀƧŀƳƛŜƴ ǊŜǳƴŀ-ŀƭǳŜŜǘέ Ƨŀ !ǳǘƻƛǎǘǳƴŜŜǘ ǎŜƴƛƻǊƛǘŀŀƧŀƳŀǘέΦ  
Näiden luokkien mahdollisuuksiksi luetaan potentiaali lähipalveluille ja 
joukkoliikenteelle sekä lyhyet etäisyydet alueen sisällä. Haasteina pidetään 
ikärakenteen muutosta ja palveluiden ja työpaikkojen siirtymistä kauemmas 
automatkojen päähän.

Graafissa 1 on esitetty Tampereen kaupunkiseudun kulkutapaosuuksia 
sisäisillä matkoilla, Orivesi mukaan luettuna. Jalankulun ja pyöräliikenteen 
osuus matkoista on Orivedellä kaupunkiseudun pienimpiä ja samoin 
joukkoliikenteen osuus. Osuudet ovat pysyneet suurin piirtein 
samansuuruisina vuoden 2016 tutkimukseen verrattuna eli sen suhteen 
Oriveden tavoitteita kestävien kulkumuotojen osuuden kasvattamisesta ei 
vielä ole saavutettu. Noin neljännes orivesiläisistäkäy Tampereella töissä 
(Tampereen seutu 2022), mikä kasvattaa matkojen keskipituutta merkittävästi. 
Suurin potentiaali kestävissä matkoissa on onkin Oriveden sisäisissä matkoissa 
sekä kestävissä matkaketjuissa.

Graafi  1. Lähde: Henkilöliikennetutkimus 2021: Tampereen 
kaupunkiseutu
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3.2 Sijainti ja kestävän liikkumisen potentiaali

Orivesi koostuu SYKE:ntaajama-kylä-pienkylä jaottelun (2021) mukaan 
kahdesta taajamasta ja useammasta kylästä sekä pienkylästä, joista 
merkittävimmät ovat Eräjärvi ja Naappila. Suurin osa asukkaista sijoittuu 
Orivedentien varteen rakentuneeseen, pohjois-etelä-suunnassa noin 5 
kilometrin pituiseen, keskustaajamaan. Naapurikuntien taajamiin on 
keskustasta matkaa noin 20 kilometriä tieverkostoa pitkin. Etäisyys on 
monille pitkä esimerkiksi työmatkapyöräilyyn, mutta reitit ovat 
potentiaalisia yhteisille virkistysreiteille.

Oriveden joukkoliikenneverkko koostuu juna- sekä linja-autoliikenteestä. 
Orivesi kuuluu Tampereen seudun joukkoliikenteen Nyssen 
palvelualueeseen linja-autoliikenteen osalta ja junaliikennöinnistä vastaa 
VR. Lisäksi Oriveden sisällä liikennöi kaupungin kutsuliikennettä ja 
koulubusseja. Myös linja-autojen kaukoliikenteellä on useampia pysäkkejä 
kaupungin alueella. Juna-asemia Orivedellä on kaksi, päärautatieasema ja 
keskustan seisake, joiden välillä liikennöi noin 4 vuoroa päivässä. 

Linja-automatka Oriveden keskustasta Tampereelle kestää noin 50 
minuuttia, junalla matkaan menee noin 25 minuuttia. Henkilöautolla 
matkan kesto on noin 40 minuuttia.

Kävelyn ja pyöräilyn infran nykytilaa on analysoitu tarkemmin liitteessä 
numero 3.

Junamatkat Orivedeltä muihin työpaikkakeskittymiin

Arvioidut junamatkojen kestot Juupajoelle, Tampereelle ja Jyväskylään. 
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3.3 Kävelyn potentiaali
Orivedellä tehtävien kävelymatkojen määrää ja kävelyn kulkutapaosuutta 
on mahdollista lisätä kävelyolosuhteita parantavilla toimenpiteillä.  Kävelyn 
osalta toimenpiteet kannattaa keskittää tiiviille alueille, joissa eri toiminnot 
eli palvelut, työpaikat ja asuminen ovat sekoittuneet tai sijaitsevat 
lähekkäin.

Alle 3 km matkat

Henkilöliikennetutkimuksen mukaan Tampereen seudulla alle 3km 
matkoista kävellään 45 % ja ajetaan autolla 39 %. Auton kulkutapaosuus on 
lyhyilläkin matkoilla lähes 40%, vaikka juuri lyhyet matkat soveltuvat 
erinomaisesti kävelyyn ja pyöräilyyn. Lyhyiden matkojen käveltävyyttä 
taajamissa voidaan parantaa varmistamalla viihtyisä ja kiinnostava kävely-
ympäristö, parantamalla kävely-yhteyksiä ja liikenneturvallisuutta sekä 
kannustamalla ihmisiä valitsemaan lyhyillä matkoilla terveyttä edistävät 
kulkumuodot. 

Keskusta

Oriveden keskusta on paikallinen työpaikka- ja palvelukeskittymä, jossa 
kävelymatkoja voidaan lisätä panostamalla kävely-ympäristöön ja 
ulkoilumahdollisuuksiin. Keskustassa on parannettavaa myös 
jalankulkuyhteyksien jatkuvuudessa ja kulkumuotojen erottelussa. 
Erityisesti koulujen lähellä suojateiden turvallisuus on tärkeä kulkutapaan 
vaikuttava tekijä. Oriveden keskustassa on paljon potentiaalia ajanvietto- ja 
oleskelumahdollisuuksille, joten rauhallisiin reitteihin ja pysähtymisen 
mahdollisuuksiin kannattaa panostaa.

Lapset ja nuoret

Lasten ja nuorten kävelyä voidaan lisätä koulu- ja harrastusmatkoilla  
parantamalla turvallisuutta sekä kannustamalla vanhempia kävelemään ja 
pyöräilemään lasten kanssa lyhyillä matkoilla sen sijaan, että lapsi 
kuljetetaan kouluun ja harrastuksiin autolla. Samalla aikuinen näyttää 
esimerkkiä ja opettaa lapselle liikennesääntöjä. Liikennekasvatus ja 
sääntöjen opettaminen ikätasoisesti parantaa lasten valmiuksia liikkua yksin 
liikenteessä.

Turvallisuutta voidaan parantaa varoittamalla autoilijoita koululaisten 
tärkeistä tienylityspaikoista sekä rauhoittamalla ajoneuvoliikennettä. 

Rauhoituskeinoja voivat olla mm. korotettujen suojatiesaarekkeiden ja 
hidastetöyssyjen lisääminen tai ajoradan kaventaminen nopeuden 
laskemiseksi. Turvallisuutta voidaan lisätä myös varmistamalla hyvä 
näkyvyys karsimalla kasvillisuutta ja riittävällä valaistuksella.

Taajama-alueilla kävelyä voidaan lisätä tekemällä reiteistä aidosti viihtyisiä 
sekä tuomalla kävelyreiteille katsottavaa ja koettavaa esimerkiksi 
panostamalla istutuksiin ja leikkipaikkoihin. Talvella kävelijää voidaan 
houkutella kaduille panostamalla esimerkiksi tunnelmalliseen 
valaistukseen. 

Liikkumisrajoitteiset ja vanhukset

Liikkumisrajoitteisten ja vanhusten kulkutapaan vaikuttavat merkittävästi 
reittien esteettömyys sekä levähdyspaikat. Mikäli reitit koetaan hankaliksi, 
ulkona liikkuminen voi loppua kokonaan, millä voi taas olla suuria 
vaikutuksia fyysiseen ja henkiseen hyvinvointiin. Esteettömyydestä hyötyvät 
kaikki jossain vaiheessa elämää, sillä esimerkiksi lastenrattaiden kanssa 
liikkuminen helpottuu.

Kuva 4: Oriveden keskusta
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3.4 Pyöräilyn potentiaali

Pyöräilyn kannalta eniten potentiaalia on kaupungin sisäisissä 
sekä alle  10 kilometrin matkoissa, kun yhteysvälillä on 
kunnollinen pyöräväylä. Yli 10 kilometrin matkoilla pyöräilyn 
houkuttelevuutta vähentävät matka-ajan kasvu verrattuna 
moottoriajoneuvoihin sekä sääolosuhteiden vaikuttavuus 
kokemukseen. Sähköavusteisten polkupyörien yleistyminen voi 
kasvattaa tätä etäisyyttä. 

Pyörämatkojen osuutta voidaan kasvattaa laadukkaalla 
reittiverkolla, mutta tärkeässä roolissa ovat myös 
pyöräpysäköinti, opastus ja ympärivuotinen kunnossapito. Monet 
arkipyöräilyyn etäisyydeltään soveltumattomat reitit 
houkuttelevat pyöräilemään virkistäytymistarkoituksessa. 
Tällaisten reittien suosiota voidaan kasvattaa selkeillä 
reittikartoilla ja opasteilla maastossa. Turvallisuutta ja 
ajokokemusta voidaan parantaa esimerkiksi levennetyllä 
pientareella. 

Potentiaalia pyöräilylle kylistä kohti keskustaajamaa on, etenkin 
sähköavusteisten pyörien suosion lisääntyessä. Myös 
virkistysmatkoille on runsaasti potentiaalia, esimerkiksi 
Pappilanselän kiertävällä reitillä kohti Eräjärveä. Heikkokuntoiset 
pientareet ja pyöräteiden puute kuitenkin karkottavat useat 
mahdolliset pyöräilijät näiltä matkoilta. Keskusta-alue on 
kuitenkin kompakti ja pyöräiltävissä, joten yhä useampi sen 
sisäinen matka voisi olla mahdollista hoitaa pyörän selässä, 
kunhan olosuhteita kehitetään entisestään muun muassa 
pysäköinnin ja kunnossapidon suhteen.

Matkojen pituudet naapuritaajamiin tieverkostoa pitkin

Arvioidut matkojen pituudet naapuritaajamiin ja keskeisimpiin kyliin. 
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3.5 Kävelyn ja pyöräilyn turvallisuus

Asukaskyselyssä selvitettiin orivesiläistenpääasiallisia syitä kävellä ja 
yleisimpiä kävelymatkojen tarkoituksia. Noin 90% asukaskyselyn vastaajista 
kokee kävelyn vähintään melko turvalliseksi. Avovastauksissa korostuu 
esimerkiksi piennarten kapeus maanteillä, mikä tekee kävelystä vaarallista. 
Risteysturvallisuus mainittiin useammassa vastauksessa ja myös 
kulkusuunnan parempaa erottelua toivottiin vaaratilanteiden ehkäisemiseksi. 
Lisäksi heikosta talvikunnossapidosta oli useampi avovastaus. 

Reilu 60% vastaajista kokee pyöräilyn vähintään melko turvalliseksi. Toisaalta 
30% vastaajista pitää sitä turvattomana tai melko turvattomana. Pyöräväylien 
kunnossapitoon vähintään melko tyytyväisiä oli 55% kun taas 35% 
tyytymättömiä tai melko tyytymättömiä.

Oriveden liikenneturvallisuuskyselyssä (2020) selvisi, että suurin 
turvallisuushaaste liittyi korkeisiin ajonopeuksiin etenkin taajama-alueilla ja 
kylien kohdalla. Turvattomuutta aiheutti muun muassa myös 
suojatiesääntöjen noudattamattomuus. 

Asukaskyselyssä eniten vaaran paikkoja kartalla merkattiin keskustaajamaan. 
Toisaalta keskittymiä oli myös Eräjärven, Hirsilänja Naappilankylillä. 
Puuttuvasta jalankulku- ja pyöräilyväylästä korostuu etenkin Eräjärventie, 
Orivedentie keskustan ulkopuolella ja Enokunnantie. Laatu- ja kunnossapidon 
puutteet jakautuvat pitkälti keskusta-alueelle, samoin turvattomat 
tienylityspaikat, joita on merkattu keskustaan varsin runsaasti.

wŀƳōƻƭƭƛƴ όнлннύ ƭŀŀǘƛƳŀƭǘŀ έhƴƴŜǘǘƻƳǳǳŘŜǘ ƪŀǊǘŀƭƭŀέ ǎƛǾǳǎǘƻƭǘŀ ǎŜƭǾƛŅŅΣ ŜǘǘŅ 
Orivedellä on sattunut yksi jalankulkijaonnettomuus vuosina ja kuusi 
polkupyöräonnettomuutta 2018-2022. Polkupyöräonnettomuuksista kolme 
on sattunut Keskustiellä, jonka vaarallisuus tunnistettiin myös 
maastokatselmuksessa

Edistämisohjelman yhteydessä toteutetussa asukaskyselyssä pyöräilijöille ja 
kävelijöille turvattomiksi paikoiksi korostuvat etenkin Eräjärventie ja useat 
risteykset keskusta-alueella. Keskusta on saanut myös useamman merkinnän 
siitä, että jalankulkijan paikkaa katutilassa on vaikea hahmottaa. Kultavuoren 
koulun ympäristö, etenkin saattoliikenne koululle, koetaan vaaralliseksi 
lapsille, minkä johdosta järjestelyihin on toteutettu jo parannuksia (liite 4, 
kuva 5).

Turvattomat ja epäselvät paikat pyöräilijöille

Pyöräilijöille turvattomilta tuntuvat paikat ja paikat, jossa on pyöräilyn 
paikka on epäselvä. Asukaskysely 2023.
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3.6 Kävelyn ja pyöräilyn infrastruktuuri 
- kävelyn ja pyöräilyn nykyiset väylät

Oriveden jalankulun ja pyöräilyn reitistö

Nykyiset jalankulun ja pyöräilyn reitit.
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3.6 Kävelyn ja pyöräilyn infrastruktuuri

Orivesi on määritellyt jalankulun ja pyöräilyn väylilleen hierarkian pääreitti ς
muu reitti -tasolle vuoden 2016 kävelyn ja pyöräilyn 
kehittämisohjelmassaan. Uusiksi tavoitelluiksi pääreiteiksi on nostettu 
Asematie sekä junaradan vartta pohjoiseen seuraava yhteys. Junaradan 
varren yhteys ei ole edennyt, vaikka se tarjoaisi verrattain tasaisen reitin 
Oriveden kahden aseman välille ja yhdistäisi myös Oriveden keskustan 
paremmin päärautatieasemaan. Tämä tukisi muun muassa pyörämatkailua 
kaupungin alueella. Sen sijaan Asematien varrelle on suunnitteilla 
jalankulun ja pyöräilyn väylä. Pääreiteillä ei juuri ole paikkoja oleiluun tai 
istumiseen Keskustietä lukuun ottamatta. Puutteita on myös jalankulun ja 
pyöräilyn opastuksessa. 

Pääreiteistä selkeästi laadukkain on Orivedentietä myötäilevä väylä. Muissa 
on omat ongelmansa, muun muassa väylien kapeuteen liittyen. Oriveden 
tavoite pääreittien madalletuille reunakiville toteutuu yhteysväleillä hyvin. 
Sen sijaan, jossakin risteyksissä, etenkin Keskustiellä, on havaittu ongelmia 
esimerkiksi heikkoon näkyvyyteen sekä autojen ja pyörien risteämiskohtiin 
liittyen. Näitä vaaran paikkoja käsitellään tarkemmin maastokäyntien 
havaintojen yhteydessä.

Edistämisohjelman yhteydessä toteutetussa asukaskyselyssä pääreittien 
osalta eniten kommentteja sai myös aiemmin mainittu Keskustie. 
Asukkaiden mielestä muun muassa pyöräilyn ja kävelyn oikeaa paikkaa 
katutilassa on paikoin hankala löytää ja kävely ja pyöräily tuntuvat paikoin 
turvattomilta.  Yksittäisiä merkintöjä on osunut myös joillekin muista 
pääreiteistä ja ne liittynevät pääosin risteysjärjestelyihin. 

Nykyinen kävelyn ja pyöräilyn verkosto

Nykyiset pääreitit, erilliset jalankulun ja pyöräilyn väylät ja muut yhteydet kartalla
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3.6 Kävelyn ja pyöräilyn infrastruktuuri
Oriveden jalankulun ja pyöräilyn verkko rakentuu nykytilassaan 
keskustaajamaa halkovista, pääosin etelä-pohjois-suuntaisista pääreiteistä ja 
näitä tukevista keskustan jalankulun ja pyöräilyn väylistä. Väylät ovat 
yhdistettyjä jalankulun ja pyöräilyn väyliä niiden liikenteellisestä 
merkityksestään riippumatta. Keskustaajaman ulkopuolella jalankulun ja 
pyöräilyn väyliä ei käytännössä ole.  

Orivesi on osa Tampereen kaupunkiseutua, mutta pyöräilyn pääverkosto ei 
kaupunkiin asti ylety. Oriveden sisäiset pääreitit kulkevat niin Orivedentien 
kuin Rovastintien ja Keskustien vartta etelästä pohjoiseen. Muita pääreitiksi 
osoitettuja reittejä ovat muun muassa Koulutie, Sairaalantie 
terveyskeskukselle asti ja Latokartanontie keskustan junaseisakkeelle saakka. 

Pääreiteistä Orivedentien pyörätie (kuva 1) kulkee lähes kauttaaltaan Oriveden 
keskustan poikki etelä-pohjois-suunnassa, eroteltuna ajoväylästä 
viherkaistalla. Reitillä risteävät katuliittymät ovat pääosin väistämisvelvollisia 
ja reitillä on paikoin suuria korkeuseroja. Reitin leveys on kauttaaltaan noin 3 
metriä ja risteysalueet on toteutettu ilman reunakiviä. Päällysteen kunto 
vaihtelee, paikoin sitä on uusittu koko väylän leveydeltä ja paikoin vain railojen 
kohdalta (liite 4, kuva 3). Näkymät Orivedentien risteyksissä ovat kunnossa, 
mutta vaaraa aiheuttavat korkeat ajonopeudet risteäviltä teiltä (liite 4, kuva 
2). Reitin laadukkuutta lisää se, että väylää on levennetty bussipysäkkien 
kohdilla. Myös alikulkujen näkyvyydet ovat pääosin hyvät (liite 4, kuva 1). 
Liikenneympyröissä väistämisvelvollisuudet on merkitty selkeästi ja reunakivet 
madallettu (liite 4, kuva 23). 

Aivan keskustan lävitse kulkeva Keskustie on pääreiteistä laatutasoltaan 
vaihtelevin. Reitti kulkee vaihdellen paikoin yksi- ja kaksipuolisena ja sen 
leveys vaihtelee. Kävelijöitä ja pyöräilijöitä ei ole eroteltu toisistaan edes 

vilkkaimmassa kävely-ympäristössä.  

Rovastintien yhdistetty jalankulun ja pyöräilyn väylä kulkee ajoradan vieressä 
ja on noin 2,35 metriä leveä. Reitin varrella sijaitsevat muun muassa 
ammattiopisto ja peruskoulu (liite 4, kuva 22). Terveyskeskukselle johtavan 
Sairaalantien pääreitti on noin 3 metriä leveä ja kulkee ajoradan vieressä (liite 
4, kuva 4). Keskustan seisakkeelle suuntautuvaa Latokartanontietä reunustaa 
osan matkasta 2,70 metriä ja 2,90 metriä leveät jalankulun ja pyöräilyn väylät 
ja noin puolesta välistä eteenpäin yhteys jatkuu vain toisella puolella katua. 
Koulutien varren yhteys on noin 2,80 metriä leveä. Keskustassa sijaitsevan 
lyhyehkön Aihtiantienjalankulun ja pyöräilyn väylän leveys vaihtelee ja se 
sijoittuu kadun molemmin puolin. Pinnoitteen kunto ja laatu vaihtelevat, 
heikkolaatuisinta on kauempana keskustasta (liite 4, kuva 6). 

Kuva 5. Orivedentien yhdistetyn jalankulun ja pyöräliikenteen väylän leveys 
on 3 metriä ja sen risteysalueet pääosin toteutettu laadukkaasti.
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3.6 Kävelyn ja pyöräilyn infrastruktuuri
Muut jalankulun ja pyöräilyn reitit Oriveden keskustassa ovat varsin kattavat, etenkin aivan 
ydinkeskustan tuntumassa. Erillisiä jalankulun väyliä kaupungissa ei juuri ole, muutamaa 
keskustan jalkakäytävää lukuun ottamatta, vaan myös pyöräily on ohjattu yhdistetyille 
jalankulun ja pyöräilyn väylille. Keskeisistä kohteista reitti esimerkiksi Oriveden juna-asemalle 
puuttuu kokonaan. Tähän on kuitenkin tulossa muutos, kun Asematielle ja Eräjärventielle 
suunnitellaan jalankulun ja pyöräilyn väyliä. Muutenkin aseman puoleisessa osassa 
keskustasta jalankulun ja pyöräilyn väyliä on huomattavasti harvemmassa. Sama tilanne on 
myös Tampereentien pohjoispuolelle sijoittuvissa taajamissa. Niiden asukasmäärän puolesta 
tarvetta etenkin kävelyn erottelulle voisi olla, pyöräily voidaan vähäliikenteisillä kaduilla 
toteuttaa ajoradalla. 

Kävelyn ja pyöräilyn väylien ja ajoratojen risteämät ovat pääasiassa toteutettu ilman erityisiä 
liikenneturvallisuutta parantavia rakenteita, kuten hidastetöyssyjä tai korotettuja 
liittymäalueita. Väylien liikennemerkeissä, tiemerkinnöissä sekä väylien saumakohdissa 
havaittiin maastokatselmuksilla jonkin verran puutteita, jotka vaikeuttavat liikennetilan ja -
tilanteiden hahmottamista. 

Oriveden kyläkeskukset keskustaajaman ulkopuolella eivät ole saavutettavissa jalankulku- tai 
pyöräteitä pitkin. Myös pientareet ovat paikoin hyvin kapeat, reitit mutkikkaat ja korkeuserot 
suuria. Myöskään kylien sisällä ei jalankulun ja pyöräilyn reittejä ole juuri lainkaan. Tarve 
jalankulun ja pyöräilyn väylälle on esimerkiksi Eräjärven kylällä Eräjärventien varressa, jolle 
sijoittuvat muun muassa koulu, terveyskeskus ja kirjasto. 

Myös pientareiden leventäminen keskustasta Eräjärvelle ja jalankulun ja pyöräilyn väylän 
jatkaminen Hirsilänkylään on perusteltua. Ne ovat keskustan jälkeen Oriveden tärkeimmät 
keskukset, joihin reitti on nykyisellään asukkaiden mielestä turvaton. Eräjärvelle johtava reitti 
palvelee myös virkistyspyöräilyä ja pyörämatkailua. Eräjärventie nousi esiin vaarallisena 
yhteytenä vilkkaan liikenteen ja erikoiskuljetusreittien takia. 

Keskustan tuntumasta lähtee jonkin verran opastettuja virkistysreittejä erityisesti länteen 
päin. Näiden lisäksi reittejä on muuallakin kaupungissa, erityisesti järvien yhteydessä. Reittejä 
ei talvikunnossapidetä. Keskustassa sijaitseva Kirkkolahti on asukkaiden mielestä suosituin 
virkistysreitti kaupungissa.

Yhteyksien parantuessa Oriveden kahden juna-aseman välillä ja niiden ympäristössä, myös 
matkailun potentiaali kaupungissa kasvaa. Muun muassa Tampereelta junalla saapuva voisi 
hyödyntää polkupyörää ja jatkaa asemalta kohti Oriveden luonto- ja kyläkohteita. Hyvät 
yhteydet palveluihin toisivat varmasti matkailijoita myös näiden pariin. 

Kuva 6. Asematielle suunnitellaan jalankulun ja pyöräilyn väylää.

Kuva 7. Virkistysreitti Kirkkolahden ympärillä.
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3.7 Kävelyä ja pyöräilyä koskeva viestintä ja 
informaatio

Hyvin informoiduilla ja opastetuilla reiteillä on ensiarvoisen suuri merkitys 
niin työmatka- ja muussa arkipyöräilyssä kuin virkistys- ja 
harrastuspyöräilyssä. 

Hyvä informaatio reitistä sisältää tietoa pyöräreiteistä, niiden 
kunnossapidosta, liityntäyhteyksistä ja joukkoliikennepalveluista, reittien 
varrella olevista kohteista ja palveluista yms. Tärkeää on myös kertoa, millä 
taholla on kokonaisvastuu alueen pyöräilyn kehittämisestä ja miten 
kehittämiseen voi vaikuttaa. Onnistunutta informaatiota tukevat erilaiset 
sähköiset karttapalvelut ja reittien ja pyöräteiden varteen sijoitetut fyysiset 
opasteet. Hyvät opasteet pyöräteiden ja pyöräreittien varrella ovat näkyviä, 
selkeitä, yhdenmukaisia, informatiivisia, persoonallisia ja sopivat 
ympäristöönsä. Parhaimmillaan hyvälle reitistöllemuodostuu houkutteleva 
brändi.

Ajantasainen tieto väylien kunnossapidon tilanteesta on olennaista 
erityisesti talvisin. Lisäksi mahdollisista häiriötilanteista (esim. työmaat) 
tiedottaminen on tärkeää matkan ennakoitavuuden vuoksi. 

Nykytilassaan tieto jalankulun ja pyöräilyn reiteistä on Orivedellä hyvin ja 
kattavasti saatavilla kaupungin verkkosivuilta. Sivuilta löytyy tietoa muun 
muassa virkistysalueista- ja reiteistä sekä lainattavista retkeilyvälineistä ja 
polkupyöristä. Retkeilyreittien lisäksi tietoa löytyy myös joukkoliikenteen 
tarjonnasta kaupungin alueella ja siihen liittyvästä liityntäpysäköinnistä niin 
autoille kuin pyörillekin. Myös kävelyyn ja pyöräilyyn liittyen löytyy oma 
osionsa, joissa kerrotaan muun muassa ajankohtaisista selvitystöistä 
aiheeseen liittyen. 

Oriveden kaupungin sivuilta löytyy myös kattavasti tietoa 
liikenneturvallisuuteen liittyen. Materiaali kattaa vinkit 
liikennekasvatustietoon aina lapsista nuoriin ja työikäisistä ikäihmisiin. 
Liikenteestä on muutenkin sivuilla hienosti tietoa kattaen esimerkiksi tiedot 
työmaista kiertoreitteineen. Näiden lisäksi tietoa on tarjolla esimerkiksi 
tuleviin suunnittelu- ja rakennushankkeisiin sekä talvikunnossapitoon 
liittyen. 

Kuva 8: Kuvakaappaus Oriveden kaupungin kävely 
ja pyöräily -sivuilta
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3.8 Pyörämatkailu ja virkistyspyöräily
Orivedellä on runsaasti potentiaalia pyörämatkailulle muun muassa kahden 
juna-aseman mahdollistamien matkaketjujen ansiosta. Tämä mahdollistaa 
matkailijoiden saapumisen Orivedelle sujuvasti ja kestävästi raiteita pitkin 
useammasta suunnasta. Vuokrapyöriäkin on jo nyt mahdollista saada lainaan 
kirjastosta, ja tulevaisuudessa tarjontaa olisi hyvä olla enemmänkin. Juna-
asemilta lähteviä reittejä voitaisiin markkinoida niin asemilla kuin kaupungin 
verkkosivuillakin.

Mahdollisia reittejä pyörämatkailulle voisi esimerkiksi olla rataverkkoa 
seuraava linjaus, joka kuitenkin on vielä suurimmaksi osaksi rakentamaton. 
Reitti olisi tasainen ja tarjoaisi hienoja maisemia. Muita mahdollisia 
kehitettäviä reittejä voisivat olla yhteydet Oriveden lukuisiin kyliin. Haasteena 
matkailulle voidaan nähdä vähänlainen majoitustarjonta niin Oriveden 
keskustassa kuin kyläkeskuksissakin. 

Oriveden reitit eivät vielä kuulu osaksi Pirkanmaan laajuista Järvien reitit-
kokonaisuutta, mutta kaupungin tavoitteena on saada Längelmäveden 
pyörämatkailureitti mukaan osaksi kokonaisuutta yhdessä Kangasalan kanssa. 
Reitin haasteeksi voidaan laskea osuus tiellä 58, jolla ajonopeudet ovat 
suhteellisen korkeat ja pientareet kapeat. Oriveden mukaan saaminen olisi 
kuitenkin tärkeää muun muassa yhteyden luomiseksi Jyväskylän suuntaan. 

Muina haasteina Oriveden pyörämatkailulle ovat kapeat pientareet 
muuallakin kaupungissa, sekä paikoin haasteellinen pysty- ja vaakageometria. 
Sähköpyörillä tehtävä matkailu poistaa kuitenkin haasteet ylämäkien osalta. 

Pyörämatkailun laatua nostattava tekijä on luonnollisesti hyvä 
pyöräliikenneinfra. Kaikki pyöräliikenneinfraan tehtävät parannukset 
palvelevat myös pyöräilymatkailua. Erityisesti opastuksen puutteet ovat 

pyörämatkailijan kannalta ongelma, sillä vaikka paikalliset asukkaat oppivat ja 
osaavat päätellä reitit, pyörämatkailija suunnistaa (navigaattorien 
avustamana) maastossa, jota hän ei lähtökohtaisesti tunne.

Pyörämatkailulle olennaista selkeän opastuksen lisäksi on palveluiden 
saatavuus ja laatu pyöräilijän näkökulmasta. Orivedellä ei tällä hetkellä 
όлуκнлноύ ƻƭŜ ȅƘǘŅƪŅŅƴ έ¢ŜǊǾŜǘǳƭƻŀ ǇȅǀǊŅƛƭƛƧŅέ  ƳŜǊƪƛǘǘȅŅ ǇŀƭǾŜƭǳŀΣ ŜƛƪŅ 
pyöräilijälle ole kovin helposti saatavilla tietoa mahdollisista muista saatavilla 
olevista palveluista. 

Ajantasaista tietoa Suomen julkisista liikuntapaikoista tarjoama LIPAS-
järjestelmä osoittaa Orivedellä joitakin virkistysreittejä. Näistä 
maastopyöräilyä varten on merkitty muutama reitti keskustan tuntumassa. 
Suurin osa kohteista on merkitty kuntoradaksi tai retkeilyreitiksi. Erityisesti 
Vähä-Teerijärven ympäristön reittejä mainostetaan kaupungin sivuilla 
suosituiksi pyöräilijöiden keskuudessa. 

Kuva 9. Vähä-Teerijärven laavu, Oriveden kaupunki 2023. 
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3.9
Kävelyn ja pyöräilyn haasteet ja 
mahdollisuudet tiivistetysti

Haasteet

ÅAhtaat yhdistetyt väylät

ÅRaskas liikenne

ÅRisteysjärjestelyt 

ÅOleskelumahdollisuuksien puute

ÅInfran laatutaso 

ÅPyöräpysäköinnin laatu ja määrä

ÅMäkisyys

ÅOpastuksen puute

Mahdollisuudet

ÅKompakti koko

ÅPalveluiden keskittyminen

ÅLuonnonläheisyys

ÅRaideyhteydet

ÅJalankulun ja pyöräilyn verkoston 
kattavuus
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4 Kävely-yhteydet ja kehittämisalueet

Jalankulkuympäristö

Jalankulun suunnitteluohjeessa (2022) hyvän 
jalankulkuympäristön ominaisuuksia ovat hyödyllisyys, turvallisuus 
ja esteettömyys, suoruus ja sujuvuus, mukavuus ja viihtyisyys sekä 
kiinnostavuus. Orivedellä näistä ominaisuuksista parhaiten 
täyttyvät hyödyllisyys sekä suoruus ja sujuvuus. Oriveden keskusta 
on taajamarakenteeltaan sellainen, jonka palvelut ovat 
kävelyetäisyydellä asukkaista ja jonka kävelyreittien verkko on 
tiheä ja pääosin jatkuva.

Orivedeltä löytyy kehitettävää kävely-yhteyksien turvallisuudesta 
ja viihtyisyydestä sekä mukavuudesta ja kiinnostavuudesta. 
Turvallisuuden kannalta keskeisiä kehittämiskohteita ovat 
taajamien sekaliikenneväylät sekä koulureittien risteykset.

Mukavuuden ja viihtyisyyden olosuhteet vaihtelevat. Viihtyisyyttä 
lisää kaikkialla Orivedellä kävely-ympäristöjen siisteys ja 
kunnossapito sekä kasvillisuus ja luonnonläheisyys. Yksi keskeinen 
kehityskokonaisuus onkin taajamien jalankulkuympäristöt ja niiden 
kytkeytyminen luonnonläheisiin reitteihin.

Jotta kävelystä voidaan tehdä kaiken kuntoisille ja ikäisille 
houkutteleva vaihtoehto, tulee reittien varsille lisätä myös 
pysähtymisen ja oleskelun mahdollisuuksia. Varsinkin 
vanhemmalle väestölle reittien varsilla olevat 
levähdysmahdollisuudet, kuten penkit, ovat tärkeitä kävelyn 
houkuttelevuutta lisääviä elementtejä. Kirkkolahden ja muiden 
vesistöjen ympäristöön olisi luontevaa lisätä enemmänkin 
pöytäryhmiä ajanviettoon ja oleskeluun.

Tampereen kaupunkiseudun käpy 2.0

Kävely-ympäristölle on laadittu kehitystoimenpiteitä koko 
Tampereen kaupunkiseudulle osana käpy 2.0 -selvitystä. Näitä 
toimenpiteitä ovat mm. kävely-ympäristöinä kehitettävien 
alueiden määrittäminen, kävely-ympäristöjen laatutasotavoitteet, 
nykytilan selvittäminen sekä kehittämissuunnitelmat kunnittain. 
Tässä työssä on pyritty vastaamaan seudullisiin tavoitteisiin ja 
toimenpiteisiin määrittelemällä Oriveden keskustaajaman 
kävelypainotteinen alue, selvittämällä nykytila ja esittämällä 
kehitystoimenpiteitä kävelyn olosuhteiden parantamiseksi.

Kävely-yhteyksien laatu

Jalankulun suunnitteluohjeessa on luokiteltu jalankulkuympäristöt 
rakennettuun alueeseen taajamassa, rakennettuun alueeseen 
taajaman ulkopuolella sekä rakentamattomaan alueeseen.  
Jaottelun pohjalta on esitetty, millaisia jalankulkuväyliä missäkin 
jalankulkuympäristössä tulisi käyttää.

Seuraavilla sivuilla on avattu tarkemmin erilaisten alueiden 
kävelyinfrastruktuurin laatuvaatimuksia ja mitoituksia.
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4.1 Kävelyn laatutasotavoitteet
Jalankulkureiteille on määritelty Jalankulun suunnitteluohjeessa 
laatutasotavoitteita, jotka määräytyvät ympäröivän taajamarakenteen ja 
katuosuuksien liikennemäärien mukaan. Orivedellä ei ole kävelykatualueita, 
vaan jalankulku tapahtuu pitkälti yhdistettyjä jalankulun ja pyöräilyn väyliä 
sekä jalkakäytäviä pitkin. Taajama-alueiden ulkopuolella jalankulku tapahtuu 
pientareilla ja pientaloalueilla pääosin sekaliikennekaduilla. 

Orivedellä iso osa taajamarakenteesta luokitellaan väljästi rakennetuksi 
alueeksi, joten jalkakäytävien tulisi olla suunnitteluohjeen mukaan vähintään 
kaksi metriä leveitä. Oriveden keskustan tuntumassa taajamarakenne on 
kaupunkimaista ja tiivistä, mistä johtuen jalankulkijoiden määrä on suurempaa 
ja jalkakäytävien tulee olla leveämpiä. Vastaavasti liikenteellisten 
solmukohtien kuten rautatieasemien ympäristössä jalkakäytävien on syytä olla 
laadukkaampia. Jalankulkuympäristön tulee olla esteetöntä ja mahdollistaa 
esimerkiksi kaksien lastenrattaiden kohtaaminen niin, ettei kummankaan 
tarvitse poiketa ajoradalle.

Jalkakäytävän päällysteen suositeltava 
vähimmäisleveys jalankulkijoiden määrän 
perusteella (suluissa olevaa arvoa voidaan käyttää, 
jos jalkakäytävä kulkee pyörätien rinnalla eikä 
väylien erottelukaista estä pyörätien ja jalkakäytävän 
yhteistä talvihoitoa tai jalkakäytävää ei hoideta 
talvella koneellisesti).

Jalankulku levennetyllä pientareella

Jalankulku yhdistetyllä väylälläEroteltu jalkakäytävä

Jalankulku sekaliikenneväylällä

Kuvien lähteet: Jalankulun suunnitteluohje 2022
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4.2 Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on ensisijaisesti parantaa 
liikenneturvallisuutta kaikkien kulkumuotojen osalta. Selkeimmin 
toimenpiteet näkyvät jalankulun ja pyöräilyn koetun turvallisuuden 
parantumisena, sillä suurin viihtyisyyteen ja turvallisuudentunteeseen 
vaikuttava tekijä on moottoriajoneuvoliikenteen nopeus.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteitä on esitetty tarkemmin liitteessä 3. 
Orivedellä liikenteen rauhoittamistoimenpiteitä ei juuri ole toteutettu. 
Esimerkkinä toimenpiteistä on kuitenkin esimerkiksi Koulutien ja 
Puistolankujan risteykseen toteutettu matala hidasterakenne (kuva 5) ja 
Rovastientien hidaste ennen koulun risteystä. Myös Latokartanontielle ja 
Särkäntielle on olemassa olevat Strafican(2019) laatimat suunnitelmat 
hidastetarpeista, joita ei vielä ole maastoon toteutettu. Jalankulun ja pyöräilyn 
turvallisuutta ja laatutasoa voidaan nostaa erityisesti paikallisilla tontti- ja 
asuinkaduilla rauhoittamalla moottoriajoneuvoliikennettä ja siirtämällä pyöräily 
ajoradalle. 

Tulevaisuudessa mahdollisia toimenpiteitä liikenteen rauhoittamiseksi on muun 
muassa Keskustien ajonopeuksien hillintä, esimerkiksi muuttamalla se 
pyöräkaduksi. Myös liittyminen Keskustielle sivukujilta voidaan katkaista 
useammasta paikallisesta kokoojakadusta. Liikenne ohjataan täten yhden tai 
muutaman liittymän kautta alueelliselle kokoojakadulle. Muutos autoilijoiden 
ajomatkaan ei todennäköisesti ole suuri, mutta toimenpiteen vaikutus 
liikenneturvallisuuteen taas on merkittävä. 

Muita toimenpiteitä voisivat olla esimerkiksi useampien hidasteiden tai 
korotettujen liittyminen lisääminen vilkkaimmille kävelyalueille. 
Toimenpiteitä olisi hyvä osoittaa myös koulujen lähialueille. Muun muassa 
Rovastinkankaan koululle onkin jo esitetty ehdotus hidasteiden ym. 
Lisäämisestä (Strafica, 2019). Ehdotus parantaisi myös esimerkiksi 
pyöräpysäköintiä koulun alueella, mutta ainakaan vielä suunnitelmia ei oltu 
toteutettu käytännössä. Keskustassa sijaitsevalle Kultavuoren koululle on 
toteutettu liikennejärjestelyiden parantamista saattoliikenteen turvallisuuteen 
liittyen ja rakennettu hidastetöyssy ajonopeuksia hillitsemään. 

Katutyyppikohtaisia liikenteen rauhoittamiskeinoja on esitelty liitteessä 3. 

Kuva 10. Koulutien ja Puistolankujan risteyksen hidaste. 
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4.3 Keskustan kävelyolosuhteet

Oriveden keskustan kävelyolosuhteet ovat kohtalaiset. Keskustassa on jonkin 
verran vain kävelylle ja pyöräilylle varattuja yhteyksiä, mutta ne eivät 
varsinaisesti ole kävelykatuja vaan enemmänkin puistokäytäviä. Keskustan 
katuja reunustavat paikoin leveätkin kävelyn ja pyöräilyn yhteydet, mutta 
erottelu pyöräilijöiden ja jalankulkijoiden välillä on puutteellista. Kävelyn 
mielekkyyttä lisää keskustan aktiivinen kivijalka, joka toisaalta jää usein 
liikkeiden eteen sijoitettujen parkkiruutujen taakse.  Pintamateriaalin 
vaihtelu ja lukuisat katupuut lisäävät myös viihtyisyyttä. Paikkoja 
levähtämiseen ja oleskeluun voisi olla enemmän. Niitä oli asukaskyselyssäkin 
toivottu etenkin ydinkeskustaan ja Kirkkolahden ympäristöön.

Suuri potentiaali keskustan kävelyolosuhteiden parantamiselle liittyy 
Keskustien ja Aihtiantienrauhoittamiseen. Näiden katujen varsille sijoittuu 
suurin osa kivijalan palveluista. Mikäli autojen nopeutta hillittäisiin 
entisestään, pyöräily voitaisiin siirtää ajoradalle. Tämä vapauttaisi lisää tilaa 
kävelijöille ja läpiajava moottoriajoneuvoliikenne voisi ohjautua nykyistä 
enemmän Orivedentielle.  Joitakin liiketilojen edessä olevia parkkipaikkoja 
vähentämällä tilaa voitaisiin myös vapauttaa esimerkiksi ravintoloiden 
terasseille. Tietyin kohdin pyöräily voitaisiin myös osoittaa vain toiselle 
puolelle katua. Osalla keskustan kaduista tilaa jalkakäytävällä oli hyvin 
vähänlaisesti. 

Kuva 11: Aihtiantie

Kuva 12: Keskustie
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4.3 Keskustan kävelyolosuhteet
Oheisella kartalla on kuvattuna punaisella värillä alue, jossa 
kävelyä tulee priorisoida suunnitteluratkaisuissa enemmän kuin 
muita kulkumuotoja. Tämä tarkoittaa, että jalankulkijoilla on 
jatkuvat, turvalliset ja suorat yhteydet alueen sisällä eivätkä 
liikennealueet tai muut elementit aiheuta estevaikutuksia. 
Kävely-yhteyksiä on syytä kehittää ainakin pohjoisosan 
koulujen ja keskustan junaseisakkeen suuntaan. Näihin 
kohteisiin on varmistettava turvallinen ja sujuva kulku. Lisäksi 
kehitettävää on ainakin kävely-yhteyksissä Kirkkolahden ja Iso 
Teerijärven ympäristöjen ulkoilualueille. Lisäksi viheryhteyden 
kehittäminen näiden kahden ulkoilualueen välillä lisäisi niin 
virkistäytymismahdollisuuksia kuin luonnon 
monimuotoisuuttakin. 

Keskustien vaarallisuus kävelijöille etenkin keskustasta etelään 
päin nousi esille niin maastokäynnillä kuin asukaskyselyssäkin. 
Autoilun nopeuksia voitaisiin hillitä esimerkiksi nopeusnäytöillä 
tai kaventamalla ajorataa muun muassa porrastettujen 
suojateiden ja keskisaarekkeiden avulla. 

Kävelypainotteinen alue

Liikenteen rauhoittaminen

Tärkeä kävely-yhteys

Kehitettävä yhteys luontoon 
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