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Q Johdanto

lImastokriisi, biodiversiteettikriisi, terveydenhuollon kustannusten arki ja vapaaajan liikkkumisessa seka pyoramatkailussa. Haasteisiin ja
kasvaminen ja vaeston ikdantyminen pakottavat muuttamaan kehityskohteisiin laadittiin toteuttamiskelpoiset ja

likennejarjestelmia kaikkialla kestdvampaan suuntaan. Aivan vime  kustannustehokkaat kehitystoimenpiteet.

aikojen ja nykyhetken kriisit voimistanevat muutosnopeutta.

Koronapandemian myota yleistynyt monipaikkaisuus ja Venajan Tyon tuloksena Orivedellan selked nakemys kavelyn ja pyorailen
Ukrainaan kohdistaman hyokkayksen seurauksena kasvanut tarve  edistamisen periaatteista, joihin jatkosuunnittelu perustuu.

irrottautua fossiilitaloudesta voimistavat monia jo aikaisemmin Edistamisohjelman yhteydessa laadittu pydréliikenteen tavoiteverkko
vaikuttaneita megatrendeja ja vahvistavat kavelyn ja pyoraily osoittaa oikean ratkaisun oikeaan paikkaan ja ohjaa vaylien
merkitysta. pitkajanteista kehittamista. Infran kehittamisen ohella esimerkiksi

viestinta on tarkea osa toimenpideohjelmaa. Onnistunut viestinta
Orivedella on hyvat edellytykset kavelyn ja pyorailyn kehittdmiseen  tukee edistamistoimenpiteité ja sen avulla kokonaisuudesta saadaan

niin arkiliikkumisen kuin virkistaytymisen kannalfdama ohjelma suurin hyoty irti.
kokoaa yhteen Oriveden kavelyn ja pyorailyn edistamistoimet, niin
infran, palveluiden, viestinnan kuin seurannan osaltdaikka Poliittisessa kasittelyssa hyvaksytty toimenpidesuunnitelma luo
kaupungit ja kunnat luovat puitteet kestavalle likkumiselle, paatokset perusteet toteuttaa hankkeita ja ohjata resursseja kavelyn ja
liikkumisesta tehdaan kodeissa ja yrityksissa. Kavelya ja pyorailya, niithysraliikenteen edistamisen kannalta térkeimpiin kehityskohtiin.
kuin muutakin kestavaa likkumista pitaa suunnitella ihmisten ja Edistamisohjelma tuo esiin kehitystarpeita ja tukee hankevalmistelua
yritysten arjen nakdkulmasta vastaten heidan liikkumistarpeisiinsa.  parantaen nain alueen mahdollisuuksia saada valtion ja EU:n
Tama ty6 pohjautuukin laajaadosryhmayhteistyohon, jolla on avustuksia kavelyn ja pyoréailyn hankkeisiin
pyritty varmistamaan liikkujan ja toimenpiteen toteuttajan
nakokulmat. Ohjelman laatiminen on toki vasta alku. Ohjelman toteuttamisessa

) _ ) _ o _ seurantamittareiden mukaisesti ratkaisee millainen k&vgly
Tyon tarkoituson parantaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteita, pyorailykaupunki Orivesi tulevaisuudessa on. Tulevaisuus nayttaa
turvalllsuutta ja houlguttele_vuuttfa. Prosessin alkana on koottu yhteen miten tahtotila ja suunnitelmat ovat muuttuneet vayliksi,
olennaiset poikkihallinnolliset sidosryhmét ja sitoutettu ne yhteistyéfoorumeiksi ja nettisivuiksi? Ainakin Orivedelld on tahtoa ja
ohjelmassa maariteltyihin toimenpiteisiin. suunnitelma siihen, etta visio toteutuu. Nyt tarvitaan seka suuria etté

paljon pienia tekoja.
Tydssa on tunnistettu Oriveden suurimmat haasteet ja kehityskohteet
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@ Tyon rakenne

Edistamisohjelman alussa esitetédan sidosryhmayhteistydssa laadittu kirkas ja ytkde&hs ja STRATEGIAT
pyorailynvisio sekd paatavoitteet.

Sen jalkeen luodaan katsak&velyn ja pyoraliikenteen nykytilaan ja edistamisen lahtdkohtiin
Luvussa esitetaan tiiviit katsaukset edistamisohjelman taustalla vaikuttaviin valtakunnallisiin ja
alueellisiin strategioihin. Osiossa on myos keskeisia huonmgkgisesta likennejarjestelmasta,
aluerakenteesta seka muista ominaispiirteista. Liséksi kdydaan lapi, mitd Orivedelld on jo tehty
kavelyn ja pyorailyn edistamiseksi seka, mitkd ovat suurimmat haasteet ja ongelmat, joihin taman
edistdmisohjelman tulisi vastata.

Kavelyyhteydet ja kehittdmisalueetluvussanyddynnetddn ensimmaisen vaiheen (erityisesti
asukaskysely, maastokatselmus, likennetutkimukset seka liikenneturvallisuusselvitykset) tuloksia.
Tulosten perusteella osoitetaan kavelyn kehittamiselle keskeiset alueet ja tarkeimmat-kavely
yhteydet.

Pyorailyn tavoiteverkkoluku pohjautuu nykytilaanalyysiin, jonka pohjalta on maaritelty

tarkeimmat yhteystarpeet ja parannettavat yhteydet Oriveden alueella. Yhteystarpeet on luokiteltu
arkipyorailyn, virkistyksen ja pydramatkailun potentiaalin mukaan. Yhteysvalien pohjalta on
muodostettu pydrailyn tavoiteverkko, joka on luokiteltu alueellisiin paareitteihin, paikallisreitteihin ja
muihin pyorailyyhteyksiin.

Toimenpideohjelmassanaaritellaén toimenpiteet, joilla asetettuihin tavoitteisiin vastataan.
Toimenpideohjelmassa on huomioitu jalankulun ja pyoraliikenteen kokonaisvaltainen edistaminen.
Toimenpiteet pitavat sisallaan seka jalankulleupyorailyverkon kehittamisen etta muut edistamisen
osaalueet Infran kehittdmisen ohella esimerkiksi liikennekasvatus on tarked osa
toimenpideohjelmaa. Toimenpideohjelman paatseurantasuunnitelmaSeurantasuunnitelman
tehtavanéa on varmistaa toimenpiteiden toteutuminen, parantaa lapinakyvyytta, lisata
pitkajanteisyyttd ja maaratietoisuutta kehittamisesséa, kertoa kehittymisen suunnasta ja tuottaa
tietoa toimenpiteiden vaikuttavuudesta. Seurantasuunnitelmassa tuodaan esiin seurattavia
mittareita ja menetelmia joilla niita seurataan.
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@ Tyonkulku ja osalliset

Oriveden kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma on laadittu vuonna 2023 maaliskuun ja

S

Oriveden kaupunki @orivesi - 30. toukok.

|Okakuun Vallsena alkana Osana han ketta Iaadltt“n aSU kaSkysely SEka Jar]estett“n kakS| % A Vield ehdit: vastaa kévelyn ja py}orﬁ'mlyrn olosuhdekyselyymme 4.6.

mennessé: app.mapt

tyOpajaa, lisaksi konsultti toteutti maastokatselmuksen Orivedelle.
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Asukaskysely toteutettiin karttapohjaiseNéaptionnairealustalla toukokuun puolivélista
kesakuun alkuun ajoittuvalla kolmen viikon jaksdgselysta toteutettiin kaksi
mainostuskierrosta kaupungin kanavissa ja vastauksia saatiin yhteensa 130 kappaletta.
Maastokaynti Oriveden kavelja pyorailyolosuhteiden katselmoimiseksi suoritettiin
kesékuun puolessa valissa.

Osana tata tyota jarjestettiin kaksi tydpajaa, joihin osallistui Oriveden kaupungin paattajia,
asiantuntijoita ja sidosryhmien edustajia. Ensimmaisessa, kesakuun puolivalissa pidetyssa
tyOpajassa muodostettiin kaupungille visio ja tavoitteet kavelyn ja pyoraliikenteen osalta.
Toisessa tyopajassa kasiteltiin tarkeimpia visiota ja tavoitteita tukevia konkreettisia
kehitystoimenpiteita.
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Kuva 1: Asukaskyselyd mainostettiin kaikissa
kaupungin kanavissa, mm. Twitterissa (nykyisin X)

Tyon yhteyshenkilona Oriveden kaupungilla toimi kunnallistekniikan paéllikkd Mika Kuivanen.
Lisaksi ty6ta ohjasi ohjausryhma, johon kuului edustus yleisjohto ja kehittaminen, kasvatus
ja opetuspalvelukeskus seka hallinga talouspalvelukeskugksikdista. Konsulttina tydssa

toimi SwecoFinland OySwecortaholta projektipaallikkona toimi kestavan liikkkumisen
asiantuntija Petteri Nisula ja tyon laatimiseen osallistuivat kestavan liikkumisen asiantuntijat
Eeropekka Lehtinen, Atte M&ki ja Mikko Raninen.

Edistamisohjelmalle on mydnnetty tukea Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustuksen
yhteydessa jaettavasta kavelyn ja pyorailyn edistdmisohjelmien laatimisen avustuksesta.
Traficomin edustaja osallistui myds tyon ohjausryhman toimintaan.

Kuva 2: Visiga tavoitetydpaja 15.6. valtuustosalissa

Oriveden kaupunki
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Suhde olemassa oleviin strategioithin =2
) Valtakunnalllse.t Kansalliset Alueelliset ja ;

tavoitteet ja paikalliset

Edistamisohjelmatyon tarkoitus on koota valtakunnallisia seké alueellisia ja . .
paikallisia strategisia tavoitteita yhteen ja tuottaa konkreettinen suunnitelma strategiat strategiat 222
niiden edistamisesta kavelyn ja pyoraliikkenteen nakokulmasta. Orivedella

toteutettavien, kavelyyn ja pyorailyyn liittyvien toimenpiteiden tulee olla linjassa

valtakunnallisten ja alueellisten tavoitteiden kanssa. >
Oriveden

Keskeinen kavelyn ja pyoraliikenteen kehittdmista ohjaava kansallinen strategia on kavelyn ja 1

vuonna 2018 valmistunw{avelyn ja pyorailyn edistamisohjelm@®hjelmassa pyorailyn

linjataan pyorailyn edistimisen perusteet ja asetetaan tavoitteet nain: edistamis u
ohjelma
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edellytyksid suomalaisissa kunnissa seka tukea liikenteen o

kasvihuonekaasupaastojen vahentamista ja kansanterveyden parantamista
Suomessa. Edistamisohjelmassa kavelyn ja pyorailyn vuoden 2030 tavoitteeksi
asetetaan 30 % matkamaarien kasvu. Tavoite on sama kuin kansallisessa-gmergia s
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Kéavelyn ja pyoraliikenteen merkitysta korostetaan myds 2021 valmistuneissa
Fossiilittoman liikenteen tiekartassa ja Valtakunnallisessa liikerne
jarjestelméasuunnitelmassa vuosille 2022032

Merkittava parannus pyodraliikenteen asemaan on ensimmainen pelkastaan
pyorailya varten valmistunuRyoraliikenteen suunnitteluohjejonka Vaylavirasto
julkaisi loppuvuodesta 2020. Vuonna 2022 on valmistunut vastisaakulun
suunnitteluohje.

Oriveden kaupunki




Suhde olemassa oleviin strategioihin
- alueelliset

LansiSuomen yhteisessa liikennestrategiasg020) muun muassa linjataan, etta kavely ja pyoraily miellyttavassa
eYLINNRaul aaN 2y feKeARSY Ylrul2eSy N ullAadz 2]l 2y 2al
uSK2z2iraal YFlFasSdzRdzE £t 21 UAAGBAAY eKReéaldzyul N1 SyuSSy |
ajoneuvoista vetovoimaiset vaihtoehdot maakunnan yhteisin toimin. Vuoden 2023 aikaneSlu@msen yhteisessa
likennestrategialle laaditaan toimenpideohjelma, jonka avulla L&asimen maakuntaliitot valmistautuvat Liikennel2
suunnitelman paivitykseen, joka kaynnistyy uuden hallituskauden alkamisen myota.

IRKANMAA
Pirkanmaan
likennejarjestelmésuunnitelma 2045
7

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmg023) on maakunnallista liikennejarjestelméatyota ohjaava strateginen
asiakirja. Se maarittelee Pirkanmaan liikennejarjestelman kehittdmistarprahdollisuudet ja ndiden toteuttamisen
suuntaviivat tavoitevuoteen 2045 mennessa. Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma korostaa varsin paljon
henkildautoilun merkitysta alueen liikkkumisessa, mutta siin& kuitenkin todetaan, etta kavelyn, pyoréilyn ja
sahkodavusteisen liikkkumisen ratkaisuilla seka joustavilla julkisen liikenteen ratkaisuilla voidaan lahilikkumisen alueen
likennejarjestelmaa kehittaa nykyista kestdvammaksi, monipuolisemmaksi ja turvallisemmaksi.

Pirkanmaan likkenneturvallisuussuunnitelman vuodelta 2011. Suunnitelma ei kaikilta osin vastaa nykytilanteen
haasteisiin; onhan kymmenen viimeisen vuoden aikana yleistynyt lukuisia uusia likkumisvalineita, ja niin
suunnitteluohjeet kuin lainsaadantdokin on muuttunut. Yksi keskeinen muutos on ollut, etta kevyen liikenteen kasitteen
sijaan on ryhdytty puhumaan jalankulusta seka pydrailysta, koska naita kahta hyvin erilaista liikkumistapaa ei tule niputtaa
yhteen. Huomioiden taman kasitteellisen muutoksen, suunnitelma tiivistaa erittain hyvin tarkeimmat kavelyn ja pyorailyn
UdzNIII £ £ A adzdzh 0 | LI Takkayiaalue@endiikeat@eh rauoftiadiinersdd kevkeigsimpia keinoja parantaa
jalankulkijoiden ja polkupydrailijoiden turvallisuutta. Kevyen liikenteen turvallisuutta parannetaan tehokkaasti myos
kevyen liikenteen ylityskohtia ja erityiskohteiden l&hialueiden liikennejarjestelyin seké kevyen liikkenteen verkkoa
taydentamalla. Turvallisten liikkennejarjestelyiden ohella yhdyskunnat tulee suunnitella ja rakentaa siten, etta arjen
l&hipalvelut ovat kohtuullisesti ja turvallisesti saavutettavissa. Infrastruktuurin kehittdmisen liséksi kavelyn ja pyo6railyn
turvallisuutta voidaan edistaa erilaisin tiedottamisen, kasvatuksen, valistuksen ja valvonnan &®ginoin

Parhaillaan on tekeill@ampereen kaupunkiseudun kestéavan ja turvallisen liikkumisen suunniteljoéia valmistuu
vuoden 2023 loppuun mennessa.

Oriveden kaupunki
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Suhde olemassa oleviin strategioihin
@ - paikalliset

Vuonna 2021 laaditussariveden kaupunkistrategiassigavelyn ja pyorailyn edistaminen kytkeytyy muun
muassa tavoitteeseen edistaa laadukkaita asumisen vaihtoehtoja tulevaisuuden tarpeisiin, koska
niihin liittyy myds mahdollisuus saavuttaa keskeiset palvelut kavellen ja pyoralla. Kavelyn ja pyoréilyn
edistamisella lisdtdan asukkaiden hyvinvointia ja terveytta seka lisataan arjen sujuvuutta. Kavely ja
pyoraily tukevat niin ikdan kaupunkistrategian tavoitetta lisata asuinympariston viihtyvyytta ja
turvallisuutta.
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hyvinvointi- ja turvallisuussuunnitelma

fd2zyraSaal (NgGSftettN 21 L®I NNAf & Edisttaagahymgdsorr YSNJ A GGNDON NR 2 > f
kehittamista esteettdmaksi ja turvalliseksi seka liikkumiseen ja osallisuuteen kannusta®akdh K2 St Y I a 0 |
nousee esiin myos kavelyn ja pyorailyn edistamiseen liittyva tarkea huomio perusopetuksen 5. ja 8.
vuosiluokkien oppilaille toteutetustilove-i dzi { A Y dnabediuttavaa,ettérivesilaisistéb.-

luokkalaisista 26 %:lla ja-Biokkalaisista 33 %:lla fyysinen toimintakyky on mahdollisesti terveytta ja

hyvinvointia kuluttavalla tai haittaavalla tasolla kaikki mittaustulokset huomioédén

_<

Oriveden elinvoimaohjelmar(2021) lahtékohtana on, ettéa Orivesi uudistuu ja toimii kestavasti, ja tahar ;?: 1
lahtdkohtaan liittyy vahvasti myds kavelyn ja pyorailyn edistaminen. Samoin kavelyyn ja pyorailyyn |ORIVEDEN KAUPUNGIN 2

yhdistyy ohjelman tavoite siité, etta Orivesi on helposti saavutettavissa ja likkuminen kaupungissa or] *!"'DIAOTIELVA ° u
sujuvaa. he
J §'¥ii
&

Oriveden hyvinvointi ja turvallisuussuunnitelmg2021) korostadurvallista elinymparistoa, ja sen = kil Q

|.

Vuonna 2021 voimaan tull@riveden strateginen yleiskaava kasitteldg@vely ja pyorailyympariston
tukemista erityisesti taajamissa. Yleiskaavan mukaan:

Oriveden strateginen yleiskaava

A Kéavelyn ja pyorailyn reitit ovat taajarsdueilla kattavat ja mahdollistavat keskipitkier@&m) matkat | oo

30.9.2020

kestavasti
A Ydinkeskustan ja asemien seutuja tdydennetaan merkittavasti, tukien kiagyorailyymparistoja.

A Keskustaajamaa ohjataan kaavaratkaisussa kehittamaan tukien kivplorailyympéristoa, jolloin
palvelut ovat saavutettavissa kestavin liikkumismuodoin. Tama mahdollistaa my6s eri ikaisten
asumisen keskustalueella.

Oriveden kaupunki



Asukkaiden suhtautuminen kavelyyn jas:

pyorailyyn

Valtakunnallisten ja paikallisten strategioiden lisaksi kavelyn ja pyorailyn edistamistydlle on
vahva peruste asukkaiden myonteisessa asenneilmapiirisséd. Asukaskyselyyn vastanneista 81%
suhtautuu vahintaan jonkin verran myonteisesti kavelyn edistamiseen. Vain 6% vastaajista
suhtautui edes jonkin verran kielteisesti kvelyn edistamista kohtaan. Pyorailyssa lukemat ovat

95% ja 1%.

Kaupunkilaisten vahva tuki edesauttaa hankkeiden ja parannustoimenpiteiden toteuttamista. |[Se
kertoo myds kaupunkilaisten odotuksista kavelyn ja pyorailyn edistamiselle: Kaupunkilaiset
selvasti odottavat Oriveden edistavan kestavia likkumismuotoja.

Vaikka kyselyssa ei asiaa suoraan kysyttykaan, voidaan todeta, ettd vastaajat ovat hyvin
tiedostaneet kavelyn ja pyorailyn hyddyt niin yksil6lle, 1&hiyhteisdlle kuin koko yhteiskunnallekin.

Orivedella on tarpeellista edistaa
kavelyaja parantaa kavelyolosuhteita

m tdysin samaa
mielta

= jonkin verran
samaa mielta

en 0saa sanoa

4% 2%

12% ‘

m jonkin verran eri
mielté
= taysin eri mielta

Energia-, ymparisto-
ja ilmastopoliittisten
tavoitteiden
edistaminen

Hyvinvoinnin,
terveyden, fyysisen
toimintakyvyn ja
kunnon edistaminen

Viihtyisan ja
elinvoimaisen
ymparistén luominen

Liikennejarjestelman
toimivuus ja
turvallisuus

Kansantaloudellisten
saastojen
saavuttaminen

Yhdenvertaisuuden ja
tasa-arvon
edistaminen

Kavelyn ja pyorailyn hyddyt Valtakunnallisen kévelyn ja pyorailyn edistdmisohjelman mukaan

Orivedella on tarpeellista edistaa
pyorailyaja parantaa pyorailyolosuhteita

= tdysin samaa 1%
e 4% o
mielta | 0%
= jonkin verran
samaa mielta
en osaa sanoa

m jonkin verran eri
mielta
m taysin eri mielta
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Q Visio ja tavoitteet

Kéavelyn ja pyodréilyn visio on tavoiteltu tulevaisuudenkuva etta kavely ja pyoraily parantavat terveytta ja hyvinvointia.
likkumismuotojen tilasta jollain maaritellylla aikajanteela Kavelysta ja pyorailystd saadaan tottumus huomioimalla
Oriveden osalta vuoteen 2030 mennessa. Tavoitteet tukevat vision kehitystydssa kaikkien asukkaiden tarpeet arjen kavelymatkoista
saavuttamista ja ne voivat kohdistua tapoja ja tottumuksia vapaaajan maastopyorailyyn.

kuvaaviin tavoitteisiin, (_-:tsimerkkisi pybraliikeqteen . Teot ja toteutus

kulkutapaosuuteen. Toisaalta ne voivat kohdistua tekoja ja

toteutusta kuvaaviin tavoitteisiin esimerkiksi pyoraliikenteen Kavelyn ja pyoraliikenteen kehittaminen lahtee siita, etta se
infrastruktuurin investointibudijettiin. huomioidaan jokaisella suunnittelutasolla. Riittavat

investointimaararahat mahdollistavat laadukkaan infrastruktuurin
kehittamisen. Jatkossa tulee toteuttaa vain suunnitteluohjeen
Kavelysta ja pyorailystd saadaan tapa, kun se on helpoin valinta. mukaisia kavehja pyoraliikenteen ratkaisuja paikalliset
Edistamalla olosuhteita ja viestimalla positiivisesti, asukkaat olosuhteet huomioiden.

tiedostavat kavelyn ja pyorailyn parhaaksi kulkumuodoksi

taajamaliikenteessa. Viestinnalla voidaan vaikuttaa siihen, etta

jokainen asukas tunnistaa kavelyn ja pyorailyn edut, erityisesti sen,

Tavat ja tottumukset

e

Vain yhteisesti jaetun vision ja
sitd tukevien tavoitteiden kautta
kavelyn ja pydrailyn edistamiselle
saadaan jatkuvuutta ja
pidemmalle tulevaisuuteen
tahtaavaa suunnitelmallisuutta

10
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@© Oriveden kavelyn ja pyorailyn visio

[
Kavely ja pyoraily ovat osa Oriveden elinvoiman vahvistamista. Laadukkaisiin asumisen vaihtoehtoihin m
nivoutuu mahdollisuus saavuttaa keskeiset palvelut kavellen ja pyoralla. Myads yritysalueille on hyvagj&avely
pyorailyyhteydet. Hyva kavelya pyorainfra tukee kaikkien inmisten mahdollisuutta liikkua tulotasosta 222
rippumatta, ja autoilusta saastyva raha hyodyttaa paikallistaloutta enemman, kuin autoiluun kaytetyt eurot, >

[

jotka paaosin kanavoituvat muualle. Orivesi tukee omien tyontekijoidensa aktiivista liikkumista ja kannustaa
sekatukee yrityksia laatimaan kestavan liikkumisen suunnitelmia henkilostoilleen.

Kavely ja pyoraily ovat osa asukkaiden sujuvaa arkea ja niilla tuetaan kaikenikaisten asukkaiden hyvinvointia. u
SOTRiudistuksen myota kavelyn ja pyorailyn edistamisen rooli on korostunut Oriveden ennaltaehkaisevassa
terveystydssa ja hyvinvoinnin lisddmisessa. Kavelyn ja pyorailyn olosuhteissa on huomioitu kaikki o
vaestoryhmat, ne ovat myds ikaihmisille turvallinen ja houkutteleva liikkumisen vaihtoehto. Osana lasten ja

nuorten hyvan kasvun ja oppimismahdollisuuksien turvaamista koulut ovat turvallisesti ja sujuvasti ‘-..-, N
saavutettavissa aktiivisilla likkumistavoilla. Koulumatkojen kulkemiseen kavellen ja pyo6ralla kannustetaan. / ’ .\
Kestavaan ja aktiiviseen arkiliikkumiseen opitaan Orivedella jo pienesta pitaen. . w
v
A

Oriveden upea luonto ja elavat kylat ovat Oriveden pyoramatkailun kehittdmisen vahvuustekijoita.
Houkuttelevuutta lisaavat Orivedella luonnon laheisyyteen ja kauniisiin kulttuurimaisemiin sijoittuvat reitit. o "

Oriveden elinvoimaiset kylahelmet houkuttelevat pydramatkailijoita kaupunkiin. Vahvuustekija on mygs 0 &
sijainti rautatien varrella ja kaupungin kaksi asemaa, jotka mahdollistavat niin asukkaiden kuin matkailijoide
matkaketjujen muodostamisen kestavasfiatkat Tampereen suuntaan kuljetaankin yha enemmansujuvalla (1]

pyoramatkan ja junan yhdistavalla matkaketjulla.

Oriveden kaupunki
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S
© Oriveden kavelyn ja pyorailyn tavoitteet
—
)]
Kavely ja pyoraily ovat kaupungin vetovoimatekija R
- Hyvat kavelyn ja pyorailyn yhteydet ovat osa laadukasta asumista Orivedelld ja tpkgkadtistaloutta mahdollistamalla >

autottoman elamantavan sekéuovat matkailijoita kaupunkiin.

Kavelylla ja pyorailylla ennaltaehkaistaan likkumattomuudesta johtuvia sairauksia ja
lisatdan asukkaiden hyvinvointia

- Kavely ja pyoraily on houkutteleva liikkkumistapa kaikitigesilaisilladsta rippumatta ja aktiivisella arkja o
virkistysliikkumisella asukkaiden terveydentila ja hyvinvointi paranee.

Koulumatkat kuljetaan paasaantoisesti kavellen ja pyoralla aina kun koulumatkan, o .

pituus sen mahdollistaa g\

A
- Koulumatkojen kulkemiseen kavellen ja pyoralla kannustetaan, koska se parantaa oppilaiden hyvinvointia ja opplmlst.o
sekd antaa valmiuksia toimia liikenteessa my6hemminkin elamassa.

Pyoraily on helppo yhdistaa matkaketjuihin

- Niin kaupungin asukkaat kuin matkailijat yhdistavat pyorailyn sujuvasti joukkoliikennematkoihin, erityisesti
junaliikenteeseen Oriveden kahden aseman, keskustan seisakkeen ja rautatieaseman kautta.

Oriveden kaupunki



©) Nykytilaanalyysi ja lahtokohdat

Vain tiedostamalla kavelyn ja pyorailyn nykytila, on mahdollista
tunnistaa kehityskohteet vision ja tavoitteiden saavuttamiseksi.
Seuraavilla sivuilla kuvataankin Oriveden kestavén liikkumisen
nykytilaa ja siihen liittyva potentiaalia.

Tarkastelussa ovat henkildliikennetutkimuksen tulokset ja
Oriveden seka naapurikuntien laheisten taajamien
yhdyskuntarakenne. Tarkastelun kohteena on myds kavelyn ja
pyorailyn turvallisuus, jota tarkastellaan onnettomuustilastojen
ja asukaskyselyn vastausten pohjalta.

Luvussa esitelladn lahtdaineiston, maastohavaintojen ja
tybpajatydskentelyyn perusteella kartoitetut huomiot
nykyisesta kavelyn ja pyorailyn infrasta. Maastohavainnoista
esitellaan tiiviisti keskeiset huomiot ja edistamisohjelman
litteen& on tarkempi esittely valokuvineen.

Luvussa kasitellaan kavelyyn ja pyorailyyn liittyvaa viestintaa ja
informaatiota seka tiiviisti myds pydramatkailua. Luvun
loppuun on koottu tiivistys Oriveden kavelyn ja pyorailyn
haasteista ja mahdollisuuksista.

Kuva 3: Eréista infran puutteista huolimatta, kaikenikaiset liikkuvat kompaktissa

Oriveden keskustassa kavellen ja pyoralla.
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kaupunkiseutu on jaettu alueprofiileihin omine haasteineen ja seudun sisaiset 28 s 202 542 700 matkaa
mahdollisuuksineen. Orivesi kuuluu keskustaajamansa osalta pitkalti luokkiiv - y B - . 00 e
€l dz2A aiddzy SARSIyf dzg € & ¢ YRISy! dkib2zy & U dzy
Naiden luokkien mahdollisuuksiksi luetaan potentiaali [&hipalveluille ja Lempaals = g B c 3100 matkaa
joukkoliikenteelle seka I_yhyet etéi_syydet aluee_n sisalla.__Haas_teina pidetddn Nokia - 5 43 B s 100 motian
ik&rakenteen muutosta ja palveluiden ja tyopaikkojen siirtymistd kauemmas
automatkO]en paahan Orivesi 23 4 17 7 16 200 matkaa
Pirkkala 26 8 20 3 30 200 matkaa
Graafissa 1 on esitetty Tampereen kaupunkiseudun kulkutapaosuuksia
 aes _ appas . A . . e wagus Tampere 39 2l 27 8 2 416 800 matkaa
sisaisilla matkoilla, Orivesi mukaan luettuna. Jalankulun ja pyoraliikenteen
osuus matkoista on Orivedelld kaupunkiseudun pienimpia ja samoin Vesilahti 2 5 2 5 5000 matkaa
joukkoliikenteen osuus. Osuudet ovat pysyneet suurin piirtein _
.. . . Ylojarvi 26 15 44 11 2 52 700 matkaa
samansuuruisina vuoden 2016 tutkimukseen verrattuna eli sen suhteen
0 % 25 % 50 % 75 % 100 %

Oriveden tavoitteita kestavien kulkumuotojen osuuden kasvattamisesta ei

vield ole saavutettu. Noin neljannesvesilaisistékdy Tampereella toissa satenkuiks [l pvoratikenne [l jouskotikenne [l EEGee M moleiae [ mu
(Tampereen seutu 2022), mik& kasvattaa matkojen keskipituutta merkittavasti.
Suurin potentiaali kestavissd matkoissa on onkin Oriveden siséisissa matkoissa
seka kestavissd matkaketjuissa.

Selite

muu
henkil6auto, matkustaja

. henkildauto, kuljettaja

. joukkoliikenne

pyériliikenne Graafi 1Lahde: Henkilolikennetutkimus 2021: Tampereen

kaupunkiseutu
jalankulku

Oriveden kaupunki




€ Sijainti ja kestavan likkumisen potentiaa

Orivesi koostulbYKE:taajamakyl&pienkyla jaottelun (2021) mukaan
kahdesta taajamasta ja useammasta kylasta seka pienkylasta, joista
merkittavimmat ovat Erdjarvi jNaappila Suurin osa asukkaista sijoittuu
Orivedentien varteen rakentuneeseen, pohjeigladsuunnassa noin 5
kilometrin pituiseen, keskustaajamaan. Naapurikuntien taajamiin on
keskustasta matkaa noin 20 kilometria tieverkostoa pitkin. Etaisyys on
monille pitk& esimerkiksi tydmatkapyo6railyyn, mutta reitit ovat
potentiaalisia yhteisille virkistysreiteille.

Oriveden joukkoliikenneverkko koostuu jurseka linjaautoliikenteesta.
Orivesi kuuluu Tampereen seudun joukkoliikenteen Nyssen
palvelualueeseen linjautoliikenteen osalta ja junaliikenndinnista vastaa
VR. Lisaksi Oriveden sisélla liikennoi kaupungin kutsuliikennetta ja
koulubusseja. Myos lijautojen kaukoliikenteella on useampia pysakkeja
kaupungin alueella. Juresemia Orivedella on kaksi, paarautatieasema ja
keskustan seisake, joiden valilla liikenndi noin 4 vuoroa paivassa.

Linjaautomatka Oriveden keskustasta Tampereelle kestdd noin 50
minuuttia, junalla matkaan menee noin 25 minuuttia. Henkil6autolla
matkan kesto on noin 40 minuuttia.

Kéavelyn ja pyorailyn infran nykytilaa on analysoitu tarkemmin liitteesséa
numero 3.
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- [ Taajama (SYKE 2021)
[ Kyla (SYKE 2021)

[ Pienkyld (SYKE 2021)
C~7 Kuntarajat
Taustakartta: OpenStreetMap

Merkinnat

®  Oriveden rautatieasemat

Arvioidut junamatkojen kestot Juupajoelle, Tampereelle ja Jyvaskylaéan.

Oriveden kaupunki
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€D Kavelyn potentiaall

Orivedella tehtévien kvelymatkojen maéaraa {a kavelyn kulkutapaosuutta Rauhoituskeinoja voivat olla mm. korotettujen suojatiesaarekkeiden ja
on mahdollista lisaté kave ¥o|osu teita parantavilla toimenpiteilla. Kavelyn hidastetoyssyjen lisdaminen tai ajoradan kaventaminen nopeuden
osalta toimenpiteet kannattaa keskittaa tiiviille alueille, joissa eri toiminnot laskemiséksi. Turvallisuutta voidaan lisata myos varmistamalla hyva
Ie__Ilh pﬂh/_fe_lut, tyOpaikat ja asuminen ovat sekoittuneet tai sijaitsevat nakyvyys karsimalla kasvillisuutta ja riittavalla valaistuksella.
ahekkain.

~SI

X

Taajamaalueilla kavelya voidaan lisata tekemalla reiteista aidosti viihtyisia
Alle 3 km matkat seka tuomalla kavelyreiteille katsottavaa ja koettavaa esimerkiksi
o _ anostamalla istutuksiin ja leikkipaikkoihin. Talvella kdvelijaa voidaan
Henkiloliikennetutkimuksen mukaan Tampereen seudulla alle 3km oukutella kaduille panoStamalla esimerkiksi tunnelmalliseen
matkoista kavellaan 45 % ja ajetaan autolla 39 %. Auton kulkutapaosuus orvalaistukseen.
lyhyillakin matkoilla [ahes 40%, vaikka juuri lyhyet matkat soveltuvat

>
[5e
&)

erinomaisesti kavelyyn ja pyorailyyn. Lyhyidén matkojen kaveltavyyttéa Liikkumisrajoitteiset ja vanhukset
taajamissa voidaan parantaa varmistamalla viihtyisa ja kiinnostava kavely L _ _ L
Kmparlsto, parantamalla kavefhteyksia ja liikenneturvallisuutta sekd Liikkumisrajoitteisten ja vanhusten kulkutapaan vaikuttavat merkittavasti
annustamalla ihmisia valitsemaan lyhyilla matkoilla terveytta edistavéat reittien esteettomyys seka levahdyspaikat. Mikali reitit koetaan hankaliksi,
kulkumuodot. ulkona liikkkuminen'voi loppua kokonaan, milla voi taas olla suuria
vaikutuksia fyysiseen ja henkiseen hyvinvointiin. Esteettomyydesta hyotyvat
Keskusta kaikki jossain vaiheessa elamaa, silla esimerkiksi lastenrattaiden kanssa

. . o . o likkuminen helpottuu.
Oriveden keskusta on paikallinen tyopalkljlaaﬁglveluKe_sky;j[yma, jossa
kavelymatkoja voidaan lisata panostamalla aristoon ja
ulkoilumahdollisuuksiin. Keskustassa on parannettavaa myos
lezalan_kulku hteyksien hatkyvuuc_less_a ja kulkumuotojen erottelussa.
rityisesti koulujen lahella suojateiden turvallisuus on tarked kulkutapaan
vaikuttava tekija. Oriveden keskustassa on pa_l!or_l potentiaalia ajanvjatto
oleskelumahdollisuuksille, joten rauhallisiin reitteihin ja pysahtymisen

mahdollisuuksiin kannattaa panostaa.
Lapset ja nuoret

Lasten ja nuorten kavelya voidaan lisata keydtharrastusmatkoilla
parantamalla turvallisuutta seka kannustamalla vanhempia kdvelemaan ja
Eyc_)rallemaan lasten kanssa Ityhyl_l_la matkoilla sen sijaan, etta lapsi
uljetetaan kouluun ja harrastuksiin autolla. Samalla aikuinen nayttaa
esimerkkia ja opettaa Iaﬁselle likennesaantoja. Lukennekasvatuls,_ lJ(a
ii

saantéjen opettaminen ikatasoisesti parantaa lasten valmiuksia liikkua yksin
likenteessa.
Turvallisuutta voidaan parantaa varoittamalla autoilijoita koululaisten Kuva 4: Oriveden keskusta

tarkeista tienylityspaikoista seka rauhoittamalla ajoneuvoliikennetta.
Oriveden kaupunki




€D Pyora

Pyorailyn kannalta eniten potentiaalia on kaupungin siséaisissa
seka alle 10 kilometrin matkoissa, kun yhteysvalilla on
kunnollinen pyoravayla. Yli 10 kilometrin matkoilla py6railyn
houkuttelevuutta vahentavat matkajan kasvu verrattuna
moottoriajoneuvoihin seka saaolosuhteiden vaikuttavuus
kokemukseen. Sahkodavusteisten polkupydrien yleistyminen voi
kasvattaa tata etaisyytta.

Pyoramatkojen osuutta voidaan kasvattaa laadukkaalla
reittiverkolla, mutta tarkedssa roolissa ovat my6s
pyorapysakainti, opastus ja ymparivuotinen kunnossapito. Monet
arkipyorailyyn etadisyydeltadn soveltumattomat reitit
houkuttelevat py6railemaan virkistaytymistarkoituksessa.
Tallaisten reittien suosiota voidaan kasvattaa selkeilla
reittikartoilla ja opasteilla maastossa. Turvallisuutta ja
ajokokemusta voidaan parantaa esimerkiksi levennetylla
pientareella.

Potentiaalia pyorailylle kylista kohti keskustaajamaa on, etenkin
sahkdavusteisten pyorien suosion lisdéantyessa. Myos
virkistysmatkoille on runsaasti potentiaalia, esimerkiksi
Pappilanselan kiertavalla reitilla kohti Erdjarvea. Heikkokuntoiset
pientareet ja pyorateiden puute kuitenkin karkottavat useat
mahdolliset pyorailijat nailtéd matkoilta. Keskusthie on

kuitenkin kompakti ja pyorailtavissa, joten yha useampi sen
sisainen matka voisi olla mahdollista hoitaa pyodran selassa,
kunhan olosuhteita kehitetaan entisestadn muun muassa
pysakoéinnin ja kunnossapidon suhteen.

lyn potentiaall
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Merkinnat

[ Taajama (SYKE 2021)
[ Kyla (SYKE 2021)

[ Pienkyla (SYKE 2021)
[ Kuntarajat
Taustakartta: OpenStreetMap

Arvioidut matkojen pituudet naapuritaajamiin ja keskeisimpiin kyliin.

Oriveden kaupunki
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€D Kavelyn ja pyorailyn turvallisuus

Asukaskyselyssa selvitettimivesilaisterpadasiallisia syita kavella ja Edistamisohjelman yhteydessa toteutetussa asukaskyselyssa pyorailijoille ja
yleisimpia kévelymatkojen tarkoituksia. Noin 90% asukaskyselyn vastaajista kavelijoille turvattomiksi paikoiksi korostuvat etenkin Erajarventie ja useat
kokee kavelyn vahintaan melko turvalliseksi. Avovastauksissa korostuu risteykset keskustalueella. Keskusta on saanut myds useamman merkinnéan
esimerkiksi piennarten kapeus maanteilla, mika tekee kavelysta vaarallista. siitd, ettd jalankulkijan paikkaa katutilassa on vaikea hahmottaa. Kultavuoren
Risteysturvallisuus mainittiin useammassa vastauksessa ja myos koulun ymparistd, etenkin saattoliikenne koululle, koetaan vaaralliseksi
kulkusuunnan parempaa erottelua toivottiin vaaratilanteiden ehkéisemiseksi. lapsille, minka johdosta jarjestelyihin on toteutettu jo parannuksia (liite 4,
Lisaksi heikosta talvikunnossapidosta oli useampi avovastaus. kuva 5).

Reilu 60% vastaajista kokee pyorailyn vahintdan melko turvalliseksi. Toisaalta
30% vastaajista pitaa sita turvattomana tai melko turvattomana. Pydravaylien
kunnossapitoon vahintaan melko tyytyvaisia oli 55% kun taas 35%
tyytymattomia tai melko tyytymattomia.

A Turvattomat ja epaselvat paikat pyorailijoille

Oriveden liikenneturvallisuuskyselyssa (2020) selvisi, ettéd suurin
turvallisuushaaste liittyi korkeisiin ajonopeuksiin etenkin taajeaheeilla ja
kylien kohdalla. Turvattomuutta aiheutti muun muassa myos
suojatiesdantdjen noudattamattomuus.

®
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Asukaskyselyssa eniten vaaran paikkoja kartalla merkattiin keskustaajamaan.
Toisaalta keskittymi& oli myds Erajarvetisilanja Naappilarkylilla.

Puuttuvasta jalankulkya pyorailyvaylasta korostuu etenkin Ergjarventie, 'S
Orivedentie keskustan ulkopuolella ja Enokunnantie. Lgatkunnossapidon
puutteet jakautuvat pitkalti keskustalueelle, samoin turvattomat . . 4
tienylityspaikat, joita on merkattu keskustaan varsin runsaasti. g S

Selite [ ]
WEYO2FEAY OHAHHO fFFGAYEEGL € hyy SO G " s e mommm e we il 38
Orivedella on sattunut yksi jalankulkijaonnettomuus vuosina ja kuusi Taustakertta; Maanmitusiites B—
polkupydraonnettomuutta 2012022. Polkupydréaonnettomuuksista kolme

on sattunut Keskustielld, jonka vaarallisuus tunnistettiin myos Pydrailijgille turvattomilta tuntuvat paikat ja paikat, jossa on pyorailyn
maastokatselmuksessa paikka on epaselva. Asukaskysely 2023.

Oriveden kaupunki



@ Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri
- kave

yn ja pyorailyn nykyiset vaylat
| Oriveden jalaﬁkulun ja pyorailymeitisto

Nykyiset jalankulun ja pyorailyn reitit.

Oriveden kaupunki
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€D Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri
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Orivesi on maaritellyt jalankulun ja pyorailyn vaylilleen hierarkian paaceitti

muu reitti -tasolle vuoden 2016 kavelyn ja pyorailyn

kehittdmisohjelmassaan. Uusiksi tavoitelluiksi paareiteiksi on nostettu — 1 =K B

Asematie seka junaradan vartta pohjoiseen seuraava yhteys. Junaradan A Nykyinen kavelyn ja pyorailyn verkositj)/-n--_,
3 ™ f'-r..

varren yhteys el ole edennyt, vaikka se tarjoaisi verrattain tasaisen reitin \
Oriveden kahden aseman valille ja yhdistaisi my6s Oriveden keskustan \
paremmin paéarautatieasemaan. Tama tukisi muun muassa pyoéramatkailua
kaupungin alueella. Sen sijaan Asematien varrelle on suunnitteilla
jalankulun ja pyorailyn vayla. Paareiteilla ei juuri ole paikkoja oleiluun tai
Istumiseen Keskustietéa lukuun ottamatta. Puutteita on myds jalankulun ja

pyorailyn opastuksessa.

Paareiteista selkeasti laadukkain on Orivedentietéa myotaileva vayla. Muissa
on omat ongelmansa, muun muassa vaylien kapeuteen liittyen. Oriveden
tavoite paareittien madalletuille reunakiville toteutuu yhteysvaleilla hyvin.
Sen sijaan, jossakin risteyksissa, etenkin Keskustiella, on havaittu ongelmia
esimerkiksi heikkoon nakyvyyteen seka autojen ja pyorien ristedmiskohtiin
liittyen. Naita vaaran paikkoja kasitellaan tarkemmin maastokayntien

=

s
ORIV

havaintojen yhteydessa. —
erkinnat
Edistamisohjelman yhteydessa toteutetussa asukaskyselyssa paareittien e o oyt v Bs
. . . . . . .. ) nkulun ja pydrdilyn vayld
osalta eniten kommentteja sai myos aiemmin mainittu Keskustie. —— Muuyhteys
Asukkaiden mielestd muun muassa pyorailyn ja kavelyn oikeaa paikkaa I Tazjama (SYKE 2021)
. . . . T . . s e . . [ Kyla (SYKE 2021)
katutilassa on paikoin hankala I6ytaa ja kavely ja pydraily tuntuvat paikoin B Pienio (SYKE 2021) Ay 2
turvattomilta. Yksittaisia merkintGja on osunut myaos joillekin muista Taustakartta: OpenStreetMap —
paareiteista ja ne liittynevét paaosin risteysjarjestelyihin. - _gﬂ g

Nykyiset paareitit, erilliset jalankulun ja pyorailyn vaylat ja muut yhteydet kartalla

Oriveden kaupunki
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@ yn ja pyorally -
Oriveden jalankulun ja pydrailyn verkko rakentuu nykytilassaan vilkkaimmassa kavehymparistossa. m
keskustaajamaa halkovista, paéosin efetihjoissuuntaisista paareiteista ja o _ _ _ o o _ _ )
naita tukevista keskustan jalankulun ja py®railyn vaylgglat ovat Rovastintien yhdistetty jalankulun ja pyorailyn véyla kulkee ajoradan vieressa 222
yhdistettyja jalankulun ja pydrailyn vaylia niiden liikenteellisesta ja on noin 2,35 metria levea. Reitin varrella sijaitsevat muun muassa
merkityksest&an riippumattaKeskustaajaman ulkopuolella jalankulun ja ammattiopisto ja peruskoulu (lite 4, kuva 22). Terveyskeskukselle johtavan
pyorailyn vaylia ei kaytannossa ole. Sairaalantien paareitti on noin 3 metria levea ja kulkee ajoradan vieressa (liite >
4, kuva 4). Keskustan seisakkeelle suuntautuvaa Latokartanontieté reunustaa
Orivesi on osa Tampereen kaupunkiseutua, mpjtarailyn paéverkosto ei osan matkasta 2,70 metrid ja 2,90 metria leveéat jalankulun ja pyorailyn vaylat -

kaupunkiin asti ylety Oriveden sisaiset paareitit kulkevat niin Orivedentien ja noin puolesta valista eteenpain yhteys jatkuu vain toisella puolella katua.

kuin Rovastintien ja Keskustien vartta etelasta pohjoiseen. Muita paareitiksi  Koulutien varren yhteys on noin 2,80 metria leved. Keskustassa sijaitsevan
osoitettuja reittejd ovat muun muassa Koulutie, Sairaalantie lyhyehkonAihtiantienjalankulun ja pyorailyn vaylan leveys vaihtelee ja se u
terveyskeskukselle asti ja Latokartanontie keskustan junaseisakkeelle saakkasijoittuu kadun molemmin puolin. Pinnoitteen kunto ja laatu vaihtelevat,

heikkolaatuisinta on kauempana keskustasta (liite 4, kuva 6).

Paareiteista Orivedentien pyoratie (kuva 1) kulkee lahes kauttaaltaan Oriveden
keskustan poikki etelpohjoissuunnassa, eroteltuna ajovaylasta

viherkaistalla. Reitilla ristedvat katuliittyméat ovat paaosin vaistamisvelvollisia
ja reitilla on paikoin suuria korkeuseroja. Reitin leveys on kauttaaltaan noin 3
metria ja risteysalueet on toteutettu ilman reunakivid. Paallysteen kunto
vaihtelee, paikoin sita on uusittu koko vaylan leveydelté ja paikoin vain railojen
kohdalta (liite 4, kuva 3). Nakymat Orivedentien risteyksissa ovat kunnossa,
mutta vaaraa aiheuttavat korkeat ajonopeudet risteavilta teiltdiite 4, kuva

2). Reitin laadukkuutta lisda se, etta vaylaa on levennetty bussipysakkien
kohdilla. Myds alikulkujen néakyvyydet ovat paaosin hyvat (liite 4, kuva 1).
Liikenneympyroissa vaistamisvelvollisuudet on merkitty selkeasti ja reunakivet
madallettu (liite 4, kuva 23).

Aivan keskustan lavitse kulkeMaskustie on paareiteista laatutasoltaan
vaihtelevin. Reitti kulkee vaihdellen paikoin ykg kaksipuolisena ja sen
leveys vaihteleeKavelijoita ja pyorailijoita ei ole eroteltu toisistaan edes

Kuva 5. Orivedentien yhdistetyn jalankulun ja pyodraliikenteen vaylan leveys
on 3 metrid ja sen risteysalueet paaosin toteutettu laadukkaasti.

Oriveden kaupunki
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€D Kavelyn ja pyorailyn infrastruktuuri

Muut jalankulun ja pyorailyn reitit Oriveden keskustassa ovat varsin kattavat, etenkin aivan
Kdlnkeskustan tuntumassa. Erillisia jalankulun vaylid kaupungissa ei juuri ole, muutamaa
keskustan jalkakaytavaa lukuun ottamatta, vaan _mtyos pyoraily on ohjattu yhdistetyille
Jalankulunl|<a pyorailyn vaylille. Keskeisista kohteista reitti esimerkiksi Orivedeiagemaalle
puuttuu kokonaan. Tahan on kuitenkin tulossa muutos, kun Asematielle ja Erajarventielle
suunnitellaan jalankulun ja pyoréilyn vaylia. Muutenkin aseman puoleisessa oSassa .
keskustasta jalankulun ja pyorailyn vaylia on huomattavasti harvemmassa. Sama tilanne on G
my6s Tampereentien pohjoispuolelle Sijoittuvissa taajamissa. Niiden asukasmaaran puolestasst
tarvetta etenkin kavelyn erottelulle voisi olla, pyoraily voidaan vahaliikenteisilla kaduilla
toteuttaa ajoradalla.

S

N
N
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Kavelyn ja pyorailyn vaylien ja ajoratO{e_n risteamat ovat paaasiassa toteutettu ilman erityisia
likenneturvallisuutta parantavia rakenteita, kuten hidastetoyssyja tai korotettuja )
littymaalueita. VVaylien liikennemerkeissa, tiemerkinndissa seka vaylien saumakohdissa
havaittiin maastokatselmuksilla jonkin verran puutteita, jotka vaikeuttavat liikennetilan ja
tilanteiden hahmottamista.

>
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Oriveden kylakeskukset keskustaajaman ulkopuolella eivat ole saavutettavissa jalataiulku _ _ _ _ _
pyorateita pitkin. Myos pientareet ovat paikoin hyvin kapeat, reitit mutkikkaat ja korkeuserot  Kuva 6. Asematielle suunnitellaan jalankulun ja pyorailyn vaylaa.
suuria. Myoskaan Kylien sisalla ei jalankulun ja pyorailyn reitteja ole juuri lainkaan. Tarve
jalankulun ja pyorailyn vaylélle on esimerkiksi Erajarven kylalla Erdjarventien varressa, jolle
sijoittuvat muun muassa koulu, terveyskeskus ja Kirjasto.

M%/('js pientareiden leventaminen keskustasta Erajarvelle ja jalankulun ja pa/('jrai_lyn vaylan
La kaminenHirsilankylaan on perusteltua. Ne ovat keskustan jalkeen Oriveden tarkeimmat = &8
eskukset, joihin reitti on nykyiselladn asukkaiden mielesta turvaton. Erajarvelle johtava reitti

arventie nousi esiin vaarallisena

palvelee myos virkist%spg/orallya ja pyoramatkailua. Ergja
enteen ja erikoiskuljetusreittien takia.

yhteytena vilkkaan lii

Keskustan tuntumasta lahtee jonkin verran opastettuja virkistysreitteja erityisesti lanteen =
pain. Naiden liséksi reitteja on muuallakin kaupungissa, erityisesti jarvien yhteydessa. Reitte
ei talvikunnossapidetaKeskustassa sijaitseva Kirkkolahti on asukkaiden mielesta suosituin
virkistysreitti kaupungissa.

Yhteyksien parantuessa Oriveden kahden yasaman vélilla ja niiden ymparistossa, myés
matkailun potentiaali kaupungissa kasvaa. Muun muassa Tampereélta tJu_nalla saapuva Vvoisi
hxodyntaa polkupyoéraa ja jatkaa asemalta kohti Oriveden lugatkylékohteita. Hyvat

y

teydet palveluihin toisivat varmasti matkailijoita myos naidén pariin.

Kuva 7. Virkistysreitti Kirkkolahden ymparilla.

Oriveden kaupunki




v\

Kavelya ja pyorailya koskeva viestinta |
Informaatio

Hyvin informoiduilla ja opastetuilla reiteilla on ensiarvoisen suuri merkitys  Oriveden kaupungin sivuilta 16ytyy myos kattavasti tietoa

Vo
3y
N >

niin tydmatka ja muussa arkipyorailyssa kuin virkistjgs likenneturvallisuuteen liittyen. Materiaali kattaa vinkit
harrastuspyoérailyssa. likennekasvatustietoon aina lapsista nuoriin ja ty6ikaisista ikaihmisiin.

. L L Liikenteestd on muutenkin sivuilla hienosti tietoa kattaen esimerkiksi tiedot
Hyva informaatio reitista sisaltaa tietoa pyorareiteista, niiden tydmaista kiertoreitteineen. Naiden lisaksi tietoa on tarjolla esimerkiksi

kunnossapidosta, liityntayhteyksista ja joukkoliikennepalveluista, reittien  tyleviin suunnittelu ja rakennushankkeisiin seka talvikunnossapitoon
varrella olevista kohteista ja palveluista yms. Tarkeaa on myos kertoa, milla |jjttyen.

taholla on kokonaisvastuu alueen pydrailyn kehittdmisesta ja miten
kehittamiseen voi vaikuttaa. Onnistunutta informaatiota tukevat erilaiset
sahkdiset karttapalvelut ja reittien ja pyorateiden varteen sijoitetut fyysiset
opasteet. Hyvét opasteet pyorateiden ja pyorareittien varrella ovat nakyvia,
selkeita, yndenmukaisia, informatiivisia, persoonallisia ja sopivat
ymparistoonsa. Parhaimmillaan hyvailatistolle muodostuu houkutteleva
brandi.

Kavellen ja pyoraillen

Ajantasainen tieto vaylien kunnossapidon tilanteesta on olennaista
erityisesti talvisin. Lisaksi mahdollisista hairittilanteista (esim. tydmaat)
tiedottaminen on tarkeaa matkan ennakoitavuuden vuoksi.

Nykytilassaan tieto jalankulun ja pyorailyn reiteista on Orivedella hyvin ja
kattavasti saatavilla kaupungin verkkosivuilta. Sivuilta [6ytyy tietoa muun
muassa virkistysalueistg reiteista seka lainattavista retkeilyvalineista ja
polkupyorista. Retkeilyreittien liséksi tietoa 16ytyy myo6s joukkoliikenteen
tarjonnasta kaupungin alueella ja siihen liittyvasta liityntapysakaoinnista niin
autoille kuin pyorillekin. Myos kavelyyn ja pyoréilyyn liittyen |0ytyy oma
osionsa, joissa kerrotaan muun muassa ajankohtaisista selvitystoista
aiheeseen liittyen. Kuva 8: Kuvakaappaus Oriveden kaupungin kavely
ja pyoraily-sivuilta

PySrailykuntien verkoston o F

Oriveden kaupunki
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€ Pyoramatkailu ja virkistyspyoraily

S

Orivedella on runsaasti potentiaalia pyéramatkailulle muun muassa kahden pydramatkailijan kannalta ongelma, silla vaikka paikalliset asukkaat oppivat ja
juna-aseman mahdollistamien matkaketjujen ansiosta. Tama mahdollistaa  osaavat paatella reitit, pyoramatkailija suunnistaa (navigaattorien

matkailijoiden saapumisen Orivedelle sujuvasti ja kestavasti raiteita pitkin avustamana) maastossa, jota han ei lahtokohtaisesti tunne. 222
useammasta suunnasta. Vuokrapydriakin on jo nyt mahdollista saada lainaan

kirjastosta, ja tulevaisuudessa tarjontaa olisi hyva olla enemmankin: Juna ~ PyOramatkailulle olennaista selkean opastuksen liséksi on palveluiden

asemilta lahtevia reitteja voitaisiin markkinoida niin asemilla kuin kaupungin Sa@atavuus ja laatu pyérailijan nakékulmasta. Orivedella ei talla hetkella

verkkosivuillakin. (f)l'lyKHJ'IHOl') 2t S éKUNlNNy € CSNIISUdzf 2 | J 1 N
pyorailijalle ole kovin helposti saatavilla tietoa mahdollisista muista saatavilla =

Mahdollisia reitteja pydramatkailulle voisi esimerkiksi olla rataverkkoa olevista palveluista.

seuraava linjaus, joka kuitenkin on vielda suurimmaksi osaksi rakentamaton. ) ) ) o . o . u

Reitti olisi tasainen ja tarjoaisi hienoja maisemia. Muita mahdollisia Ajantasaista tietoa Suomen julkisista likuntapaikoista tarjoama EIPAS

kehitettavia reitteja voisivat olla yhteydet Oriveden lukuisiin kyliin. Haasteena Jarjestelma osoittaa Orivedella joitakin virkistysreitteja. Naistéa

matkailulle voidaan nahda vahanlainen majoitustarjonta niin Oriveden maastopyorailya varten on merkitty muutama reitti keskustan tuntumassa. o

keskustassa kuin kylakeskuksissakin. Suurin osa kohteista on merkitty kuntoradaksi tai retkeilyreitiksi. Erityisesti
VahaTeerijarven ympariston reitteja mainostetaan kaupungin sivuilla

Oriveden reitit eivat viela kuulu osaksi Pirkanmaan laajuista Jarvien reitit suosituiksi pyorailijdiden keskuudessa.

kokonaisuutta, mutta kaupungin tavoitteena on saada Langelméveden
pyoramatkailureitti mukaan osaksi kokonaisuutta yhdessa Kangasalan kanssa.
Reitin haasteeksi voidaan laskea osuus tiell& 58, jolla ajonopeudet ovat
suhteellisen korkeat ja pientareet kapeat. Oriveden mukaan saaminen olisi
kuitenkin tarkead muun muassa yhteyden luomiseksi Jyvaskylan suuntaan.

Muina haasteina Oriveden pydramatkailulle ovat kapeat pientareet
muuallakin kaupungissa, seka paikoin haasteellinen pjsiyaakageometria.
Sahkopyorilla tehtdva matkailu poistaa kuitenkin haasteet ylamakien osalta.

Pyoramatkailun laatua nostattava tekija on luonnollisesti hyva
pyoraliikenneinfra. Kaikki pyoéraliikenneinfraan tehtavat parannukset
palvelevat myos pyorailymatkailua. Erityisesti opastuksen puutteet ovat

Kuva 9. Vahdeerijarven laavu, Oriveden kaupunki 2023

Oriveden kaupunki
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) Kavelyyhteydet ja kehittamisalueet

Jalankulkuymparist6 Tampereen kaupunkiseudun kapy 2.0

Jalankulun suunnitteluohjeessa (2022) hyvan Kavelyymparistolle on laadittu kehitystoimenpiteitd koko
jalankulkuympariston ominaisuuksia ovat hyodyllisyys, turvallisuus Tampereen kaupunkiseudulle osana kapy-2dvitysta. Naita
ja esteettomyys, suoruus ja sujuvuus, mukavuus ja viihtyisyys sekétoimenpiteitéd ovat mm. kdvelymparistdind kehitettavien

kiinnostavuus. Orivedellad naistd ominaisuuksista parhaiten alueiden maarittaminen, kavelymparistdjen laatutasotavoitteet,
tayttyvat hyodyllisyys seké suoruus ja sujuvuus. Oriveden keskustanykytilan selvittdminen seka kehittamissuunnitelmat kunnittain.
on taajamarakenteeltaan sellainen, jonka palvelut ovat Tassa tydssa on pyritty vastaamaan seudullisiin tavoitteisiin ja
kavelyetaisyydella asukkaista ja jonka kavelyreittien verkko on toimenpiteisiin maarittelemalla Oriveden keskustaajaman
tihea ja paaosin jatkuva. kavelypainotteinen alue, selvittamalla nykytila ja esittamalla

Orivedelta l10ytyy kehitettavaa kaveyphteyksien turvallisuudesta kehitystoimenpiteita kavelyn olosuhteiden parantamiseksi.

ja viihtyisyydesta seka mukavuudesta ja kiinnostavuudesta.

Turvallisuuden kannalta keskeisia kehittamiskohteita ovat Kavelyyhteyksien laatu

taajamien sekaliikennevaylat seka koulureittien risteykset. Jalankulun suunnitteluohjeessa on luokiteltu jalankulkuymparistot
Mukavuuden ja viihtyisyyden olosuhteet vaihtelevat. Viihtyisyytta ~@kennettuun alueeseen taajamassa, rakennettuun alueeseen
lisaa kaikkialla Orivedella kavelgnpéristsjen siisteys ja taajaman ulkopuolella sekad rakentamattomaan alueeseen.

kunnossapito seka kasvillisuus ja luonnonlaheisyys. Yksi keskeinen/@0ttelun pohjalta on esitetty, millaisia jalankulkuvaylia missakin
kehityskokonaisuus onkin taajamien jalankulkuymparistét ja niiden j&lankulkuymparistossa tulisi kayttaa.

kytkeytyminen luonnonlaheisiin reitteihin. Seuraavilla sivuilla on avattu tarkemmin erilaisten alueiden

Jotta kavelysta voidaan tehda kaiken kuntoisille ja ikaisille kavelyinfrastruktuurin laatuvaatimuksia ja mitoituksia.
houkutteleva vaihtoehto, tulee reittien varsille lisata myos

pysahtymisen ja oleskelun mahdollisuuksia. Varsinkin

vanhemmalle vaestdlle reittien varsilla olevat

levahdysmahdollisuudet, kuten penkit, ovat tarkeita kavelyn

houkuttelevuutta lisdavia elementteja. Kirkkolahden ja muiden

vesistdjen ymparistoon olisi luontevaa lisata enemmankin

poytaryhmia ajanviettoon ja oleskeluun.
26




@ Kavelyn laatutasotavoitteet

Jalankulkureiteille on maaritelty Jalankulun suunnitteluohjeessa

laatutasotavoitteita, jotka maaraytyvat ymparéivan taajamarakenteen ja
katuosuuksien liikennemaarien mukaan. Orivedella ei ole kdvelykatualueita,
vaan jalankulku tapahtuu pitkalti yhdistettyja jalankulun ja pyo6railyn vaylia
seka jalkakaytavia pitkin. Taajaralueiden ulkopuolella jalankulku tapahtuu
pientareilla ja pientaloalueilla paaosin sekaliikennekaduilla. ;

— g

Orivedella iso osa taajamarakenteesta luokitellaan valjasti rakennetuksi pr>
alueeksi, joten jalkakaytavien tulisi olla suunnitteluohjeen mukaan vahintaar &8s =
kaksi metria leveita. Oriveden keskustan tuntumassa taajamarakenne on |
kaupunkimaista ja tiivista, mista johtuen jalankulkijoiden mé&éara on suuremp

ja jalkakaytavien tulee olla leveampia. Vastaavasti liikenteellisten Jalankulku sekaliikennevaylalla

solmukohtien kuten rautatieasemien ymparistossa jalkakaytavien on syyta olla

laadukkaampia. Jalankulkuympariston tulee olla esteetonta ja mahdollistaa
esimerkiksi kaksien lastenrattaiden kohtaaminen niin, ettei kummankaan
tarvitse poiketa ajoradalle.

5 g 5 L 5 3 S
% L ¢ i | % :
RN i 18 | §d
Zef 3,2 =3, =%, | = R
= IE = IE = 3 =
.'!:!E .'I:gia %ﬂg ;a,g £ Es8 £, ' .
SE3 SER = Se 8 883 &3 Eroteltu jalkakaytava
2,25 2,00 2,00 2,00 2,00
alle 500 2 (2000 | (175 | (179 | (L,75) (1,75)

Jalkakaytavan paallysteen suositeltava
vahimmaisleveys jalankulkijoiden maaréan

talvella koneellisesti).

Jalankulku yhdistetylla vaylalla
Kuvien lahteet: Jalankulun suunnitteluohje 2022: o,

perusteella (suluissa olevaa arvoa voidaan kayttaa,
jos jalkakaytava kulkee pyératien rinnalla eika
vaylien erottelukaista esta pyoratien ja jalkakaytavan

yhteista talvihoitoa tai jalkakaytavaa ei hoideta
Oriveden kaupunki
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@ Liikenteen rauhoittaminen

Liikenteen rauhoittamisen tavoitteena on ensisijaisesti parantaa Muita toimenpiteita voisivat olla esimerkiksi useampladasteiden tai
likenneturvallisuutta kaikkien kulkumuotojen osaltaSelkeimmin korotettujen liittyminen lisddminen vilkkaimmille kavelyalueille
toimenpiteet nakyvat jalankulun ja pyorailyn koetun turvallisuuden Toimenpiteita olisi hyva osoittaa my&sulujen lahialueille Muun muassa
parantumisena, silla suurin viihtyisyyteen ja turvallisuudentunteeseen Rovastinkankaan koululle onkin jo esitetty ehdotus hidasteiden ym.
vaikuttava tekijd on moottoriajoneuvoliikenteen nopeus. Lisddmisest&Strafica 2019). Ehdotus parantaisi myds esimerkiksi

- . . . o ) o ) pyorapysakointia koulun alueella, mutta ainakaan viela suunnitelmia ei oltu
Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteita on esitetty tarkemmin liitteessa 3. toteutettu kaytanndssa. Keskustassa sijaitsevalle Kultavuoren koululle on
Orivedelld liikenteen rauhoittamistoimenpiteita ei juuri ole toteutettu. toteutettu likennejérjestelyiden parantamista saattoliikenteen turvallisuuteen
Esimerkkina toimenpiteista on kuitenkin esimerkiksi Koulutien ja littyen ja rakennettu hidastetdyssy ajonopeuksia hillitsemaan.
Puistolankujan risteykseen toteutettu matala hidasterakenne (kuva 5) ja
Rovastientien hidaste ennen koulun risteysta. Myos Latokartanontielle ja Katutyyppikohtaisia liikenteen rauhoittamiskeinoja on esitelty liittee3sa

Sarkantielle on olemassa ole@irafican(2019) laatimat suunnitelmat
hidastetarpeista, joita ei viela ole maastoon toteutettu. Jalankulun ja pyoérailyn
turvallisuutta ja laatutasoa voidaan nostaa erityisesti paikallisilla tgatti
asuinkaduilla rauhoittamalla moottoriajoneuvoliikennetta ja siirtdmalla pyoraily
ajoradalle.

Tulevaisuudessa mahdollisia toimenpiteita liikenteen rauhoittamiseksi on muun
muassaKeskustien ajonopeuksien hillinta, esimerkiksi muuttamalla se
pyorakaduksi.Myds liittyminen Keskustielle sivukuijilta voidaan katkaista
useammasta paikallisesta kokoojakadusta. Liikenne ohjataan taten yhden tai
muutaman liittyman kautta alueelliselle kokoojakadulNéuutos autoilijoiden
ajomatkaan ei todennakdoisesti ole suynmutta toimenpiteen vaikutus
likenneturvallisuuteen taas on merkittava.

Kuva 10. Koulutien ja Puistolankujan risteyksen hidaste

Oriveden kaupunki
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® Keskustarkavelyolosuhteet

S

Oriveden keskustan kavelyolosuhteet ovat kohtalaiset. Keskustassa on jonkin
verran vain kavelylle ja pyordilylle varattuja yhteyksid, mutta ne eivat
varsinaisesti ole k&velykatuja vaan enemmankin puistokaytavia. Keskustan
katuja reunustavat paikoin leveatkin kavelyn ja pyoréilyn yhteydet, mutta
erottelu pyorailijoiden ja jalankulkijoiden valilla on puutteellistakavelyn
mielekkyytta lisda keskustan aktiivinen kivijalka, joka toisaalta jaa usein
likkeiden eteersijoitettujen parkkiruutujen taakse Pintamateriaalin

vaihtelu ja lukuisat katupuut lisdavat myos viihtyisyytta. Paikkoja
levahtamiseen ja oleskeluun voisi olla enemman. Niit& oli asukaskyselyssakin
toivottu etenkin ydinkeskustaan ja Kirkkolahden ympéaristoon.

N
N

X

Suuri potentiaali keskustan kéavelyolosuhteiden parantamiselle liittyy
Keskustien jdihtiantienrauhoittamiseen. Naiden katujen varsille sijoittuu
suurin osa kivijalan palveluistislikali autojen nopeutta hillittaisiin
entisestaan, pyoraily voitaisiin siirtda ajoradalldama vapauttaisi lisaa tilaa
kavelijoille ja lapiajava moottoriajoneuvoliikenne voisi ohjautua nykyista
enemman Orivedentielle. Joitakin liiketilojen edesséa olevia parkkipaikkoja
vahentamalla tilaa voitaisiin myds vapauttaa esimerkiksi ravintoloiden
terasseille. Tietyin kohdin pyoraily voitaisiin myds osoittaa vain toiselle
puolelle katua. Osalla keskustan kaduista tilaa jalkakaytavalla oli hyvin
vahanlaisesti.
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Kuva 12: Keskustie

Oriveden kaupunki




'ﬂ.'\

"o
! me e
N >

@ Keskustarkavelyolosuhteet

S

Oheisella kartalla on kuvattuna punaisella varilla alue, jossa

kéavelya tulee priorisoida suunnitteluratkaisuissa enemmaén kuin Oriveden keskustan kavelyolosuhteet ja kehitys Kavelypainotteinen alue 222
muita kulkumuotoja. Tama tarkoittaa, etta jalankulkijoilla on ) o
jatkuvat, turvalliset ja suorat yhteydet alueen sisélla eivatka |:| Lilkenteen rauhoittaminen

likennealueet tai muut elementit aiheuta estevaikutuksia.
Kavelyyhteyksia on syyta kehittd& ainakin pohjoisosan
koulujen ja keskustan junaseisakkeen suuntadtéihin < == =p Kehitettéivd yhteys luontopn
kohteisiin on varmistettava turvallinen ja sujuva kulku. Lisdksi
kehitettdvaa on ainakin kavelyhteyksissa Kirkkolahden ja Iso
Teerijarven ymparistdjen ulkoilualueille. Lisaksi viheryhteyden
kehittdminen naiden kahden ulkoilualueen valilla liséisi niin
virkistaytymismahdollisuuksia kuin luonnon
monimuotoisuuttakin.

Téarkea kavelyhteys
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Keskustien vaarallisuus kavelijoille etenkin keskustasta eteldan

pain nousi esille niin maastokaynnilla kuin asukaskyselyssakin.
Autoilun nopeuksia voitaisiin hillita esimerkiksi nopeusnaytailla - ol
tai kaventamalla ajorataa muun muassa porrastettujen - -
suojateiden ja keskisaarekkeiden avulla. " k
\
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